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Este relatdrio contém complementacGes relativas ao Relatdrio de Impacto de Vizinhangca — RIV do Projeto
de Operacdo Urbana Consorciada na Area Central de Niteréi (“OUC”).

Em sintese, o Municipio de Niterdi necessita de uma transformac¢do urbana estrutural, com maior
diversificacdo de usos nas suas areas, melhoria social e valorizagdo ambiental para alcar a cidade a um novo
patamar de urbanidade. Esse é o principal motivador da OUC e objeto deste RIV.

O RIV estd estruturado em 10 capitulos, a saber:

Capitulo 1 - apresentacao;

Capitulo 2 - contém a qualificacdo da Operacdo Urbana Consorciada e uma breve descricdo das
intervengdes propostas;

Capitulo 3 - apresenta os planos e programas governamentais co-localizados, ja propostos ou em
andamento, na drea de vizinhanca;

Capitulo 4 - contempla a delimitacdo das areas de vizinhancga, diferenciadas de acordo com os
meios fisico, bidtico e socioecondmico;

Capitulo 5 - apresenta o diagndstico da area de vizinhanga, confeccionado com base em
informacdes extraidas de dados secundarios e em visitas técnicas de campo;

Capitulo 6 - compreende a identificacdo e descricdo dos impactos positivos e negativos que o
conjunto de intervengdes propostas trard para a area de vizinhanga, durante a implantagdo das
obras e apds sua conclusdo;

Capitulo 7 - apresenta os programas de monitoramento, como forma de mitigar os impactos
identificados;

Capitulo 8 - relata o progndstico ambiental da regido central de Niteréi sem e com a OUC;

Capitulo 9 - apresenta as conclusdes do estudo; e

Capitulo 10 - apresenta a equipe técnica envolvida no estudo.

No Anexo A, encontra-se o Relatério de Medicdo de Ruidos e VibragGes, no Anexo B o Estudo de
Mobilidade Urbana, no Anexo C as ARTs e no Anexo D a declaragdo de abastecimento e esgotamento da
Aguas de Niterdi.
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2. QUALIFICACAO DA OPERACAO URBANA CONSORCIADA
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2. QUALIFICAGAO DA OPERAGCAO URBANA CONSORCIADA

2.1. Introdugao

A proposta de revitalizacdo da area central de Niterdi baseia-se na ideia de transformar o local num
ambiente agradavel para a habitacdo e para o trabalho. O conjunto de medidas proposto mistura moradias,
comércio e servicos, que irdo originar pequenas distancias entre esses usos, facilitando assim o
deslocamento a pé e de bicicleta da populacdo, ou mesmo através das linhas circulares de transporte
coletivo, de modo a promover a melhor integracdo com o restante da cidade.

A revitalizacdo proposta para a drea central de Niterdi serd promovida por um conjunto de instrumentos e
programas, de forma a se alcancar a requalificacdo urbana da regido.

Dentre os instrumentos propostos para possibilitar essa requalificacdo esta o Projeto de Lei que contempla
uma Operacdo Urbana Consorciada - OUC da Area Central de Niterdi, que vem a ser um “conjunto de
intervencbes e medidas coordenadas pelo Poder Publico municipal, com a participacdo dos proprietdrios,
moradores, usudrios permanentes e investidores privados, com o objetivo de alcancar em uma drea
transformagées urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a valorizagdo ambiental”.

Assim, a OUC tem por finalidade promover a reestruturacdo urbana de uma parcela da regido central de
Niterdi definida espacialmente no Projeto de Lei, por meio da ampliacdo, articulacdo e requalificagdo dos
espacos livres de uso publico, visando a melhoria da qualidade de vida de seus atuais e futuros moradores,
e a sustentabilidade ambiental e socioecondmica da regido. Tais finalidades serdo alcangadas por meio de
intervencgdes de infraestrutura e prestacdao de servicos de alta qualidade na regido apresentadas nesse
Estudo de Impacto de Vizinhanga juntamente com seus impactos urbanisticos.

Em particular, a OUC pode modificar os indices e caracteristicas de parcelamento, uso e ocupac¢do do solo e
subsolo, assim como alterar normas edilicias, considerando o impacto urbanistico e ambiental delas
decorrente, visando criar um novo panorama urbano para a regido objeto da OUC.

As vias de acesso ao bairro serdo requalificadas, ao mesmo tempo em que alguns dos entroncamentos
principais serdo dotados de passagens subterraneas para que possam facilitar a fluidez do trafego e,
sobretudo, o conforto dos pedestres.

Outro ponto importante é a proposta de criagdo de ciclovia, cuja inser¢do no espago urbano visa promover
a mobilidade sustentavel. Além dessas, estara sendo criada a linha verde, que passa pelas maiores pracas e
areas verdes da regido, cujas requalificacGes estdo interligadas por vias com prioridade para o pedestre e
para o ciclista, culminando no mar.

A juncdo das areas verdes criadas e requalificadas com a extensa orla de Niterdi significara, sem duvida, a
promoc¢do do resgate de um dos espacos publicos mais bonitos e agradaveis da cidade. Oferecer uma orla
redesenhada com ciclovia, espaco para atividades fisicas e para a pesca, plataformas contemplativas e
demais apoios para abrigar toda essa diversidade, fazendo deste local um lugar impar para se viver. Um
projeto como este tem a tarefa de enfrentar a pluralidade dos problemas decorridos ao longo dos anos.

Estatuto da Cidade, art. 32 §10°.
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Numa area de 3,2km? havera uma nova e compacta cidade. A dimensdo da proposta tem escala suficiente
para que a abordagem seja bastante extensa. A OUC buscara a inclusdo e a acessibilidade para todos, onde
a oportunidade de fazer deste bairro o primeiro em carater de sustentabilidade fara dele referéncia ndo sé
para a cidade, mas para muitos outros centros que ainda passardao por este processo inevitdvel de

revitalizagao.

Na Figura 2.1-1 sdo apresentadas as principais interveng¢des propostas para a OUC.

Figura 2.1-1: Intervengdes da OUC.
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2.2. Justificativas

Nos dias de hoje, um dos maiores problemas de aglomerados urbanos é o transito. No Brasil, este
problema torna-se ainda mais grave ja que nas Ultimas décadas praticamente ndo aconteceram
investimentos em infraestrutura de transporte, principalmente em transporte publico.

A cidade de Niterdi recebe uma populacao flutuante de mais de 300.000 pessoas todos os dias, que passa
inevitavelmente pelo centro. Trata-se de uma cidade com aproximadamente 487.000 habitantes durante a
noite e com mais de 700.000 durante o dia. Isso provoca engarrafamentos interminaveis e desconforto
para toda a populagdo. No caso do transporte coletivo, esse aporte populacional se reflete em uma
quantidade massiva de Onibus, os quais, muitas vezes, tracam percursos idénticos e encontra-se em um
terminal rodovidrio ja extremamente sobrecarregado.

Pensar em adensar uma regido, em fomentar um incremento populacional, leva-nos a certeza do aumento
da quantidade de veiculos e, por conseguinte, congestionamentos, perda de qualidade de vida, entre
outros. Ndo cabem mais, no ambito do planejamento urbano, medidas irresponsaveis quando o assunto
recai sobre a circulacio de pessoas e sobre recursos naturais. E com o objetivo de contornar esses
problemas que a OUC se propde.

A OUC pretende explorar ao maximo a condicdo geografica estratégica da cidade de Niterdi. A regido
central do municipio estd aproximadamente 15 km do Centro do Rio de Janeiro e a menos de 1 km de
Icarai. Para o futuro morador do perimetro, a oferta de meios de transporte de massa é grande e poderd
ser ainda muito maior. A Linha 3, a Estacdo das Barcas e o acesso privilegiado a Ponte Rio Niterdi tornarao
essa regidao com grande acessibilidade.
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A OUC prevé a instalacdo de ciclovia e bicicletarios cuidadosamente planejados, de modo a fomentar a
utilizacdo de meio de transporte auxiliar.

Todo esse equipamento disponivel no centro da cidade proporcionara ao cidaddo uma completa integracdo
entre os diversos modais de transporte de alto desempenho, com intuito de desestimular o uso do veiculo
particular.

O novo planejamento urbano deste recorte geografico permite-nos desenhd-lo com todas as ferramentas
de sustentabilidade disponiveis nos dias atuais. O cabeamento subterraneo, o reuso de 4guas, a energia
solar e a coleta seletiva e inteligente do lixo sdo algumas das muitas medidas a serem implementadas, a fim
de transformar a regido central em um modelo de sustentabilidade.

Um dos principais objetivos da OUC é devolver a orla a cidade. Integrar o centro ao caminho Niemeyer.
Colocar novamente a cidade e o cidaddo junto ao mar, caminhando pela Orla ou ainda deslocando-se a
trabalho ou a lazer pelas ciclovias a beira mar.

O verdadeiro conceito de cidade compacta, com infraestrutura de transporte competente e integrada,
objetiva que se evite o desperdicio de tempo em intermindveis engarrafamentos. A OUC visa a criacdo de
uma cidade verde, de baixa emissdao de gases do efeito estufa, pautada na valorizacdo de meios de
transportes sustentaveis, do bem estar, do meio ambiente, das areas de lazer, da paisagem e, finalmente,
do cidadao.

2.3 Localizagao

A OUC encontra-se localizada na regido central da cidade de Niterdi, com cerca de 3,2km?. Especificamente,
trata-se dos bairros do Centro, Ponta D'Areia (parte), Sdo Lourencgo (parte), Morro do Estado, Inga (parte),
Sdao Domingos (parte), Gragoata (parte) e Boa Viagem (parte) (Figura 2.3-1). Estes bairros apresentam
caracteristicas similares, que os aproximam sob a dética da ocupag¢do humana. S3o bairros pouco densos, de
um retalho urbano complexo — em funcdo da ancestralidade dos imdveis que |a existem, com
equipamentos urbanos pouco apropriados e ambientes urbanos degradados.

A regido central apresenta um relevo suave, com a presenca de macicos cristalinos pequenos de baixo
gradiente. Seu ponto culminante é a Pedra da Armac¢do com 155 m. Esta, apesar de ndo estar inserida no
perimetro da OUC, é um grande contribuinte, do ponto de vista hidrografico, da regido em questao.
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Figura 2.3-1: Localizacdao da OUC.

2.4 Caracteristicas da OUC

2.4.1. A Setorizacdo da Area da OUC

Para se identificar as potencialidades da regido, de modo a mapear as particularidades de cada
microrregido da drea central, tais como perfis de ocupacdo e uso, fez-se necessario dividir a drea da OUC
em setores e subsetores (Quadros 2.4.1-1 e 2.4.1-2 e Figuras 2.4.1-1 e 2.4.1-2). As caracteristicas da area,
relacionadas ao desenho urbano, as potencialidades imobilidrias, a coesdo e a possibilidade de

desenvolvimento, foram fatores determinantes para o estabelecimento de seus limites.

Quadro 2.4.1-1: Areas e Perimetros dos Setores.

SETOR AREA PERIMETRO
SETOR 1 103.183,52 m? 1.338,49 m
SETOR 2 167.403,45 m? 1.659,49 m
SETOR 3 182.039,21 m? 3.312,61m
SETOR 4 62.149,67 m? 1.733,37 m
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SETOR AREA PERIMETRO
SETOR 5 135.521,15 m? 1.660,96 m
SETOR 6 50.308,31 m? 1.070,37 m
SETOR 7 349.435,81 m? 3.546,01 m
SETOR 8 233.327,28 m? 2.401,72 m
SETOR 9 482.939,26 m? 5.643,37 m
SETOR 10 189.758,5 m? 7.802,56 m
SETOR 11 257.299,03 m? 2.217,71m
SETOR 12 91.119,74 m? 1.384,83 m
SETOR 13 66.058,41 m? 1.309,66 m
SETOR 14 43.327,91 m? 1.254,68 m
SETOR 15 186.608,58 m> 2.815,05m
SETOR 16 236.490,78 m? 2.806,77 m
SETOR 17 313.734,68 m? 4.688,18 m
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Quadro 2.4.1-2: Areas e Perimetros dos Subsetores.

SUB-SETOR AREA PERIMETRO
SUB-SETOR 1.1 103.181,52 m? 1.338,49 m
SUB-SETOR 2.1 167.403,45 m? 1.659,49 m
SUB-SETOR 3.1 109.803,54 m? 1.581,21 m
SUB-SETOR 3.2 72.235,66 m? 2.107,04 m
SUB-SETOR 4.1 62.149,67 m? 1.733,37 m
SUB-SETOR 5.1 135.521,15 m? 1.660,96 m
SUB-SETOR 6.1 50.308,31 m? 1.070,37 m
SUB-SETOR 7.1 166.342,49 m? 1.892,76 m
SUB-SETOR 7.2 183.093,32 m? 2.170,59 m
SUB-SETOR 8.1 156.654,31 m? 1.616,67 m
SUB-SETOR 8.2 76.672,97 m? 1.209,94 m
SUB-SETOR 9.1 324.821,71 m? 3.480,31 m
SUB-SETOR 9.2 84.366,97 m? 3.756,98 m
SUB-SETOR 9.3 73.750,58 m? 2.064,62 m
SUB-SETOR 10.1 189.758,5 m? 7.802,56 m
SUB-SETOR 11.1 257.299,03 m? 2.217,71m
SUB-SETOR 12.1 91.119,74 m? 1.384,83 m
SUB-SETOR 13.1 66.058,41 m? 1.309,66 m
SUB SETOR 14.1 43.327,91 m? 1.254,68 m
SUB SETOR 15.1 131.529,68 m? 1.733,69 m
SUB-SETOR 15.2 55.078,9 m? 1.081,36 m
SUB-SETOR 16.1 236.490,60 m? 2.807,04 m
SUB-SETOR 17.1 207.205,36 m? 3.781,61 m
SUB-SETOR 17.2 106.530,89 m? 1.612,63 m
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Figura 2.4.1-1: Apresentacdo dos setores do limite.
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Figura 2.4.1-2: Apresentagao dos subsetores do limite.
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2.4.2. Identificagdao de LimitagGes e Oportunidades no Retalho Urbano

O solo extremamente retalhado e a falta de um cadastro confidvel de parcelamento do solo sdo um dos
maiores desafios deste projeto. Para que a andlise das potencialidades existentes fosse viavel, foi preciso
conhecer um pouco melhor as caracteristicas de cada setor e subsetor.

Assim, estabeleceu-se que apenas seriam considerados imdveis passiveis de remembramento aqueles que
nao se enquadrassem em nenhuma das categorias abaixo:

- Bem tombado;

- Imével de interesse de preservacdo; e

- Imével com gabarito superior a dois pavimentos.

A fim de delimitar os terrenos, foi utilizado o cruzamento de dados das bases cartograficas da Fundacdo
Cide, da Ampla S.A., conjuntamente com a interpretacdo de estereopares fotogramétricos, além de
diversas consultas ao Google Street View. Desse modo, foi possivel tracar um retalho urbano bastante
proximo do real.

Cabe ressaltar que este tipo de delineamento do parcelamento do solo carrega consigo uma carga
interpretativa muito grande. Para que se cartografe com absoluta certeza este parcelamento, é necessario

gue se recorra aos cartérios de registro de imdveis.

A seguir, sdo apresentadas algumas limita¢cdes no retalho urbano da OUC nas Figuras 2.4.2-1 e 2.4.2-2. Na
Figura 2.4.2-3, é apresentada uma das oportunidades no retalho urbano.
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Figura 2.4.2-1 — Principais Bens Tombados.
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Figura 2.4.2-2
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Figura 2.4.2-3 — Pracas criadas e revitalizadas.
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2.5 Intervengdes da OUC
2.5.1. Mobilidade Urbana
» Sistema Viario

Os estudos realizados sobre a capacidade de absor¢cdo da malha viaria existente hoje na regido central de
Niterdi permitiu concluir que ndo seriam necessarias grandes intervencdes no que diz respeito a caixa das
ruas. As ruas existentes podem suportar uma interveng¢ao urbana do porte da OUC sem a necessidade de
grandes alteracdes Por isso, acredita-se que grande parte da malha vidria existente sé precisard ser
recuperada e requalificada.

Contudo, algumas vias sofrerdo alteracdo de caixa e outras serdo criadas para atender a nova demanda na
regido central de Niterdi.

Também esta contemplada pela OUC a criacdo das vias verdes, caracterizadas pelo novo paisagismo e pela
proposta de integracdo de pedestres, ciclistas e veiculos. Além disso, esta prevista a construcdo de trés
passagens subterraneas (Figura 2.5.1-1), a saber:

e Passagem subterranea da Praca Renascenca, a qual objetiva facilitar o acesso ao Centro da cidade,
de quem chega pela Alameda S3o Boa ventura e BR-101 (Niterdi Manilha), a ser executada pelo
Poder Publico e/ou iniciativa privada;

e Passagem subterrdanea da Av. Visconde do Rio Branco com a Av. Ernani do Amaral Peixoto, que tem
como objetivo principal criar uma enorme esplanada para os pedestres, de modo a possibilitar o
acesso aos novos equipamentos da Orla - Marina, Estacdo das Barcas e a Linha 3 do Metr6, com o
objetivo secundario de promover a melhoria do trafego no local. Esta passagem sera executada pela
OucC.

e Passagem subterranea da Av. Marqués de Parand com a Av. Ernani do Amaral Peixoto que ird
facilitar o acesso rapido e direto a Ponte Presidente Costa e Silva (Ponte Rio-Niterdi). Esta passagem
subterranea se acha a cargo da Prefeitura de Niterdi.
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Figura 2.5.1-1: Localizagdo das passagens subterraneas no perimetro da OUC.
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Figura 2.5.1-3: Vista parcial do local da passagem subterranea da Av. Visconde do Rio Branco em frente a
Av. Ernani do Amaral Peixoto.

Figura 2.5.1-4: Vista parcial do local da passagem subterranea da Av. Marqués de Parand com a Av. Ernani
do Amaral Peixoto.
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> Ciclovia

A ideia de uma ciclovia util, ndo apenas voltada ao lazer, mas com o objetivo de valorizar a bicicleta como
meio de transporte, ganha muita forca quando se percebe Niteréi como uma cidade universitaria, de
topografia extremamente amigavel na sua parte central.

Poder deslocar-se de uma forma limpa e sustentavel, sem a geracdo de impactos negativos para o ja
cadtico transito e, principalmente, de forma segura, € uma possibilidade real, a qual comega a se desenhar
em funcdo da possivel implantagdo da OUC.

A rede de ciclovias planejadas tem como principal objetivo a irrigacdo de todo o perimetro da OUC por vias
de circulacdo dedicada e compartilhada. Especificamente, essas vias englobardo pontos pré-estabelecidos,
junto as estag¢des das barcas, do metr6, da orla e das universidades.

2.5.2. Paisagem Urbana
» Marina

Qualquer paisagem tem sua beleza multiplicada quando emoldurada por uma marina. Com efeito, as
marinas do Rio de Janeiro, de Monaco e de Barcelona contribuem para agregar valor e vida as suas
paisagens.

A cidade de Niterdi, onde a tradicdo da vela ja é reconhecida mundialmente, deveria poder contar com
uma marina. Em uma posicdo privilegiada, totalmente abrigada, a marina proposta terd ancoradouros
prontos para abrigar lanchas e veleiros dos mais diversos calados e bandeiras.

Na sua retro area, uma ampla rede de servigos a ser construido pelo Poder Publico e/ou iniciativa privada,
estard disponivel para quem chegar por mar ou terra. Marina seca, hotéis, restaurantes, bares e centros
comerciais poderdo promover atividades e mobilizacdao locais. Amplo calcaddo e ciclovia garantirdo a
integracdo entre esses equipamentos, de modo a tornar a orla de Niterdi um dos mais belos cartGes postais
do Brasil.

> Vila dos Pescadores

Na faixa de orla da regido da Ponta D’Areia, ao lado do Caminho Niemeyer, préximo ao mar, a proposta é
instalar uma nova vila de pescadores. Nessa vila sera construido um conjunto de 30 residéncias suficiente
para abrigar toda a comunidade dos pescadores da Rua da Lama, que hoje habitam moradias bastante
precdrias. Nas proximidades serdo construidos 44 boxes suficientes para atender a demanda de
transferéncia dos barcos que atualmente estacionam a seco em boxes improvisados atras do Terminal
Rodovidrio Jodo Goulart.
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2.5.3. Cultura e Convivéncia Urbana
» Pracas Publicas e Equipamentos Culturais

Niterdi € um Municipio Verde. Nos seus limites existem muitas areas preservadas. O Parque Estadual da
Serra da Tiririca e a Reserva Municipal Darcy Ribeiro garantem uma posicao invejavel da cidade, quando o
assunto é preservacdo ambiental. Entretanto, nos locais onde a drea urbana é mais consolidada, apesar de
bem arborizada, Niterdi ndo conta com grandes espacos de convivéncia. Excecdo a essa regra é o Campo de
Sdo Bento, em Icarai.

A OUC prevé a instalacdo e a revitalizacdo de pracas e parques publicos (Figura 2.5.3-1). Sdo ambientes
urbanos que promovem a qualidade de vida e a integracdo de seus habitantes, responsaveis por valorizar a
cidade, seu patrimonio, e por humanizar seus espacos.

Dentro deste grande espaco verde, no perimetro da OUC, encontra-se o Caminho Niemeyer, que, ao ser
incorporado a cidade pelas intervencGes urbanas ja citadas no decorrer deste estudo, vai agregar um
imenso valor paisagistico e cultural a essa regido tdo privilegiada do ponto de vista cultural.

A oportunidade de redesenhar um novo espago urbano envolve, necessariamente, um tracado capaz de
promover a integracdao dos diversos ambientes, os quais se formam naturalmente ao longo da vida da
cidade.

As pragas publicas funcionam como dncoras do ambiente urbano e sdo responsaveis por promover a
integracdo de individuos que buscam despender algum tempo ao ar livre. Nesses espacos, encontram-se
adultos e criancas, homens e mulheres, focados nas mais diversas atividades. A integracao social se destaca
como uma das mais importantes. Propiciar a possibilidade de encontro das diferentes classes que habitarao

esse novo ambiente e suas dareas de lazer é papel de extrema relevancia no conjunto da area a ser
revitalizada.
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Figura 2.5.3-1 — Pracas publicas e equipamentos urbanos.

2-24
Relatorio de Impacto de Vizinhanga - RIV



ODEBRECHT

Infraest rutura

oas

-~y
]
Py

-
Y

2.5.4. Mercado Popular

O projeto propde também a construcdo de um Mercado Popular a ser executado pelo Poder Publico e/ou
iniciativa privada, situado na Rua S3do Jodo, proporcionando um novo espaco onde vendedores e
ambulantes do centro da cidade possam organizar melhor suas atividades, desocupando os espacos das
calcadas e vias publicas para melhorar a circulagdo de veiculos e pedestres.
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2.5.5. Ocupacdo Imobilidria

T4ETO00
1

T466000

POPULAGAO FIXA ATUAL

25.759,08 hab.

[ Jona

i J:f,m hab, -52
=

[ |7smnab.-0
[ evainab.-1

sopeb
J5hab.

780 hab.

10,66 hab.

B 21551 nab. - 22750 hab.
227,51 hab. - 28400 hah.

.01 hab. - 334 80hab.
- 33481 hab. - 401,00 hab.
. -44800hab.

T46B000

T4ETO00

T
T466000

[ 11067 hab. - 126,40 heb. [ 448.01 nso
[ 126 41 nab. - 147 66hab. [
I 14767 hav - 1786 hab. [N 62501 b, 282000 a.
I 7257 nan 20100 hat. [ 96901 het. - 147985
20101 hab. - 215,50 hab. 1479,86 hab. - 3429,00 hab.
[ | :
T T
692000 643000

Figura 2.5.5-1: Populagdo atual por quadra.
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Quadro 2.5.5-1: Habitantes, Residéncia e Comércio estimados para a OUC.

SUB-SETOR RESIDENCIAS COMERCIO POI';:S‘?E?:D':XA
SUB-SETOR 1.1 646,79 485,09 1937,77
SUB-SETOR 2.1 828,55 621,41 2482,34
SUB-SETOR 3.1 750,08 562,56 2247,24
SUB-SETOR 3.2 496,97 372,72 1488,91
SUB-SETOR 4.1 61,26 45,95 183,54
SUB-SETOR 5.1 1.970,53 3.448,43 5903,72
SUB-SETOR 6.1 685,71 300,00 2054,40
SUB-SETOR 7.2 2.353,59 1.029,70 7051,35
SUB-SETOR 7.1 489,40 367,05 1466,25
SUB-SETOR 8.2 241,74 105,76 724,25
SUB-SETOR 8.1 70,70 53,03 211,82
SUB-SETOR 9.1 420,55 735,97 1259,98
SUB-SETOR 9.3 463,23 202,66 1387,84
SUB-SETOR 9.2 292,25 127,86 875,59
SUB-SETOR 10.1 158,26 69,24 474,16

SUB-SETOR 11.1 309,96 2.169,75 928,65
SUB-SETOR 12.1 0,00 0,00 0,00
SUB-SETOR 13.1 468,94 205,16 1404,95
SUB-SETOR 14.1 56,57 396,00 169,49
SUB-SETOR 15.1 0,00 0,00 0,00
SUB-SETOR 15.2 0,00 0,00 0,00
SUB-SETOR 16.1 1.336,73 584,82 4004,83
SUB-SETOR 17.1 297,00 2.078,99 889,81
SUB-SETOR 17.2 954,23 185,54 2858,87
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2.6. Canteiro de Obras

O canteiro de obras principal da OUC serd implantado num terreno préximo ao caminho Niemeyer, na area
central, conforme representado na Figura 2.6-1.

No canteiro, serao instaladas as estruturas necessdrias para a fase de obras da OUC proposta.

Figura 2.6-1: Localizacdo geral do canteiro de obras.

2.7 Obras de Infraestrutura

2.7.1 Projeto Urbanistico (Ruas, Pragas e Parques)

e Elementos Estruturantes do Projeto

As intervencOes previstas para a area central de Niterdi tém por finalidade promover a reestruturacdo
urbana local por meio da ampliacdo, articulacdo e requalificacdo dos espacos livres buscando melhorar a
qualidade de vida dos atuais e futuros moradores da regido. O novo sistema vidrio tera por base uma malha
de vias estruturantes que buscard integrar melhor as diversas partes da drea de intervengdo e esta com
bairros do entorno.
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O redimensionamento e requalificacdo das vias existentes, adaptando-as a novos gabaritos, incluindo-se
nas mesmas faixas exclusivas para Onibus, bicicletas e automodveis, a intervencdo nas redes aéreas,
substituindo-as por redes enterradas, a repaginacdo dos pisos dos passeios e do pavimento, além de
servicos de ajardinamento e arborizagao, trardo a funcionalidade esperada e o conforto dos usuarios, tanto
pela pavimentacdo nova, quanto pelo visual agradavel, fomentando o seu uso.

Desta forma, serdo promovidas intervencdes em vias arteriais principais, vias locais, vias coletoras e vias
prioritarias para pedestres, conforme discriminado adiante:

Para a execucdo desses servicos serdo necessarias acdes planejadas de forma a permitir a continuidade do
trafego local, acesso a servicos publicos, continuidade de funcionamento das redes de utilidades e
acessibilidade local.

Em complemento as intervengdes urbanisticas, e visando gerar maior conectividade da regido central, e da
mesma com os bairros proximos e demais localidades, outras vias serdo implantadas e/ou reurbanizadas,
potencializando o uso efetivo de toda malha vidria, oferecendo aos usudrios locais e futuros
frequentadores, novas alternativas de acessibilidade a Regido Central.

A reurbanizagdo dos espacgos publicos (vias e pragas existentes) consistird na implantagdo de novos padrdes
de pavimentagdo (passeios e vias), de arborizacdo (passeios, pragas, parques e canteiros) valorizando a
paisagem urbana, melhorando as condi¢des ambientais locais.

Inimeras pragas existentes serdo requalificadas ou construidas, sendo previstas nas pragas existentes, a
demolicdo e repaginacdo dos pisos existentes, revitalizagdo paisagistica com a criacdo de novas areas
gramadas, plantio de arvores, instalacdo de equipamentos de lazer e esportes e outras conforme projetos.

No caso das novas pracas, a construcado devera atender aos projetos elaborados para cada uma.

Uma nova sinalizagdo viaria, iluminacdo publica e mobiliario urbano (lixeiras, totens e painéis informativos,
bancos de pracas, bicicletarios, dentre outros) complementardo o processo de revitalizacdo da regido.

O Poder Publico e/ou a iniciativa privada deverdo incrementar outros equipamentos urbanos, tais como:
pontos de OGnibus, bancas de jornais, quiosques e etc.

A rede de infraestrutura local contard com novos sistemas de: esgotamento sanitario, drenagem de aguas
pluviais, abastecimento de dgua, energia elétrica, iluminacdo publica, telecomunicagbes e gas encanado.

De modo a priorizar o transporte coletivo, além das melhorias vidrias propostas serdo criadas faixas
destinadas a implantagdo futura pelo Poder Publico e/ou iniciativa privada, de um circuito de Veiculo Leve
Sobre Trilho (“VLT”) na area, o qual fard a ligacdo entre os modais de transporte hoje existentes (Estacdo de
barcas e Terminais de 6nibus) e as principais vias da drea de intervencao.

Um circuito ciclovidrio com pistas exclusivas e compartilhadas com o passeio ou com a faixa de rolamento
serd implantado. Este circuito permitira a interligacdo da area central e bairros interligados com a Orla.

Na reurbanizagdo viaria estdo previstos na OUC a construcdo de uma 1 passagem subterranea, na Av.
Visconde de Rio Branco. Dos outros dois previstos, um esta a cargo da Prefeitura Municipal de Niterdi, em
fase de conclusdo, e o outro sera implantado também pela Prefeitura e/ou iniciativa privada no entorno da
ponte Rio — Niterdi.
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Infraestrutura

A primeira passagem subterranea (Mergulhdo) a ser feita na Av. Visconde de Rio Branco em frente a Av.
Ernani do Amaral Peixoto, tera como principal fungdo permitir um melhor acesso dos habitantes que hoje
se utilizam da Av. Ernani do Amaral Peixoto com destino a orla, ou seja, sobre a Esplanada Araribdia.

Esta prevista ainda a construcdo pela OUC, dentro da area de intervencdo, a nova Estacdo das Barcas com
area aproximada 5.047 m2.

Serdo 5 posicdes de atracacdo em 5 atracadouros. A drea total prevista para atracacdo é de 1.870 m2.

Préximo a Estagdo das Barcas serd construida uma Marina para pequenas embarcagbes e veleiros, com
capacidade para 157 vagas molhadas.

e Padrao de Urbanizagao

Na expectativa de dar unidade projetual e visual as intervencdes de desenho urbano, sem deixar de realcar
as vias de maior importancia, foram definidos tipos de acabamento de viario (vias e calgcadas) a serem
implantados tanto nas novas vias quanto nas existentes.

Vias
Para o acabamento dos diversos tipos de vias serdo utilizados os seguintes revestimentos:

. Intertravado Grafite;

. Intertravado Vermelho;

. Concreto Liso — Cadeirante;

. Podotatil de Alerta Amarelo 20x20cm;

. Podotatil Direcional Amarelo 20x20cm;

. Concreto e Ferragem de Alta Resisténcia;

. Concreto com Pintura Vermelha;

. CBUQ — Concreto Betuminoso Usinado a Quente;
. Tartarugas Viarias — Diametro 15 cm.

OO NOOTULLESE WN -

Vias Locais

Serdo compostas de duas faixas para automodveis. Algumas contardo com uma faixa para automodveis e
outra para ciclovia. Além disso, essas vias terdo passeios arborizados, com pavimento intertravado e faixa
podotatil.

Para as vias locais sera utilizada faixa de rolamento para automdveis pavimentadas em asfalto (8) (CBUQ) e
seus passeios, parte em intertravado cinza grafite (1), parte em concreto Liso (3), delimitados por meio-fio
de concreto pré-moldado com 15 cm (quinze centimetros) de largura e 15 cm (quinze centimetros) de
altura aparentes, no minimo. No passeio havera faixas tipo podotatil (4) e (5), conforme estabelecido em
projeto. Para a Ciclovia estd previsto revestimento em concreto com Pintura Vermelha (7), para Ciclofaixa
estd prevista a pintura da faixa de asfalto, sinalizada por tartarugas viarias (9).

Via Prioritaria de Pedestre
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Infraestrutura

As vias prioritdrias de pedestres serdo compostas de uma faixa para automdveis e uma faixa para ciclovia,
sendo a faixa de automodveis revestida com pavimento intertravado (1), e a ciclovia com concreto com
pintura vermelha (7), além de passeios arborizados com pavimento intertravado (1) e (2), faixa livre de
concreto liso (3) e faixas podotateis direcionais (5).

Via Arterial Principal

Essas vias serdo compostas por uma via principal de trés faixas para cada sentido, canteiro central gramado
e arborizado, bolsdes ou alargamentos para carga e descarga ou parada de Onibus e de passeios
arborizados com piso em concreto liso, faixa podotatil e blocos intertravados.

As pistas de rolamento serdo em asfalto (8), os passeios serdo, parte revestidos com intertravados tipos (1)
e (2) e parte em concreto liso para a faixa livre (3). Nos passeios haverd a implantacdo de faixa podotatil,
tipos (4) e (5).

Via Coletora

Essas vias serdo compostas por duas faixas em um Unico sentido e de passeios arborizados com pisos
revestidos com pavimento intertravado e concreto liso, e faixa podotatil.

As pistas de rolamento serdo em asfalto (8), os passeios serdo, parte revestidos com intertravados tipos (1)
e (2) e parte em concreto liso para a faixa livre (3). Nos passeios haverd a implantacdo de faixa podotatil,
tipos (4) e (5).

Via Arterial Principal da Orla (Avenida Visconde de Rio Branco)

Essa via serd composta por até trés faixas de rolamento em pavimento asfaltico (8) em cada sentido de
trafego, canteiro central arborizado/ gramado, revestido nas faixas de travessia de pedestres em placas de
granito, e passeios arborizados revestidos em placas de granito e faixa podotatil, tipos (4) e (5).

¢ Elementos de revestimento/acabamento

Meios-fios e outros delimitadores

Os meios-fios serdo pré-moldados de concreto medindo 15 cm (quinze centimetros) de largura por 45 cm
(quarenta e cinco centimetros) de altura, e 100 cm (cem centimetros) de comprimento, sendo que o topo e
os 15 cm (quinze centimetros) que ficardo aparentes deverdo ter acabamento com um chanfro na sua
quina viva. As sarjetas serdo em concreto moldado "in loco" com 30 cm (trinta centimetros) de largura nas
vias com faixa de rolamento pavimentada em asfalto, na linha onde serdao implantados os ralos para
drenagem de aguas pluviais.

Pavimentagdo das vias
As vias serdao pavimentadas de acordo com os tipos de acabamento indicados anteriormente, em asfalto

(CBUQ) e pavimento intertravado com seus detalhes indicados nos projetos. As vias pavimentadas em
asfalto estdo classificadas como de trafego pesado, médio ou leve e deverdo ser pavimentadas com o
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detalhe de pavimento asfaltico tipo 1, 2 ou 3. As dreas destinadas a vagas para veiculos serdo pavimentadas
em CBUQ.

As passagens de pedestre em nivel com o passeio (trafficcalm) serdo executadas em blocos de concreto
intertravados vermelhos retangulares de 20 cm x10cm (vinte centimetros por dez centimetros) com
espessura minima de 8 cm (oito centimetros). As sarjetas serdo interrompidas nessas passagens, e quando
possivel, sera feita uma caixa de ralo coletora nos bordos do trafficcalm.

Pavimentacao dos passeios

A paginacdo das calcadas estd definida no projeto.

Os passeios das novas vias terdo largura compativel com o projeto de modo a dar conforto aos pedestres.
Serdo arborizados e pavimentados de acordo com os materiais indicados no projeto.

Algumas ruas da porg¢ao mais antiga do centro terdo suas calgadas em placas de granito preservadas.

O acabamento das calcadas serd feito de acordo com o projeto, composto de uma faixa de concreto liso,
faixas em blocos intertravados emolduradas por tentos de concreto, e onde se inserem faixas de piso
podotatil de alerta e direcional amarelos, 20x20cm. O mesmo comportamento se repetird nas esquinas.
Tratamento de Esquinas

O tratamento das esquinas sera feito conforme indicado em projeto. Terdo paginacdo de piso similar ao
restante das calcadas, faixa em concreto liso, faixas em blocos intertravados emolduradas por tentos de
concreto e piso podotatil.

Em algumas situagOes junto as esquinas ha previsdo de implantacdo de rampas para cadeirantes, estas
deverdo estar em conformidade com as normas de acessibilidade respeitando largura e inclinagdo minima.
A pavimentacdo dessas rampas nas calcadas sera em concreto liso ou camurcgado.

Nas demais situagdes previstas em projeto o nivel da calcada e do “trafficcalm’s”, local de travessia de

pedestres estardo alinhados.

e Elementos de Paisagens

Jardins, arvores e molduras em tento de concreto

As arvores existentes na area de intervencdo serdo mantidas na medida do possivel. Quando elas estiverem
localizadas fora de areas ajardinadas, serdo circundadas com tento em concreto pré-moldado conforme o
projeto.

Nos arruamentos criados, serdo plantadas novas arvores; nas areas junto ao Caminho Niemeyer serdo
plantados Ipés Brancos (Tabebuia roseoalba) e lpés Roxo (Tabebuia ipetiginosa) nas calgcadas. Nas calcadas
e canteiros da Av. Ernani Amaral Peixoto serdo plantados Arecas Bambu (Dypsislutescena) e Tamareiras de
Jardim (Phoenix roebelenii). Ao longo dos canteiros e calcadas da Av. Feliciano Sodré serdo plantados Ipés
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Branco (Tabebuia roseoalba). Nas calcadas da Av. Visconde de Rio Branco serdo plantadas
Caesalpiniasferrea- Na Orla da UFF serdo plantadas nas cal¢adas Syagrusromanzoffiana. Nos canteiros da
Av. Jansen de Melo serdo plantadas Macaubas (Acromiasintumescens). No Corredor Verde que
compreende as ruas Visconde de Uruguai, Alm. Tefé e Gen. Andrade Neves serdo plantados Ipés Branco,
nas calcadas. Na regido da Ponta da Armacdo serdo plantadas nos canteiros das calcadas Ipés Roxo
(Tabebuia ipetiginosa) e Syagrusromanzoffianas.

Mobiliario urbano
A localizagdo do mobiliario urbano esta indicada no projeto.

As lixeiras serdo instaladas uma de cada lado da via a cada 50 m (cinquenta metros), os modelos a serem
implantados possuem suporte préprio.

Elas serdo no padrdo definido pelo projeto.

As bancas de jornal serdo implantadas pela iniciativa privada conforme projeto. Serdo dois modelos, o
menor com 4x1,5m e o maior com 4x2m.

As pragas contardo com bancos em madeira ecoldgica, padrao Neo-rex, 145x56x79; e mesas de jogos em
concreto pré-moldado, padrao Neo-rex, bicicletarios, aparelhos de exercicio e brinquedos.

2.7.2 Sistema de Infraestrutura Urbana

O Sistema de Infraestrutura Urbana previsto para ser implantado na drea da OUC contempla sete
segmentos basicos:

e Sistema de Abastecimento de Agua;

e Sistema de Esgotamento Sanitario;

e Sistema de Drenagem Urbana;

e Sistema de lluminagdo Publica;

e Sistema de Distribuicdo de Energia Elétrica;
e Sistema de Telecomunicagdes; e

e Sistema de Distribuicao de Gas.
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Figura 2.7.2-1: Perspectiva do sistema de infraestrutura.

A seguir é apresentado um resumo de cada sistema de infraestrutura concebido para dar suporte ao
planejamento urbanistico e de ocupacao projetado para o horizonte do projeto.

e Sistema de Abastecimento de Agua
A) Breve Diagndstico do Sistema Atual

O sistema de abastecimento de dgua na atualidade é responsabilidade da empresa “Aguas de Niteréi”, o
qual é composto por um sistema de adugao desde a ETA do Laranjal, localizada em Alcantara, municipio de
S30 Gongalo, até os reservatérios localizados no Morro das Aguas. Toda a dgua de abastecimento é
fornecida pela CEDAE, cabendo & Concessiondria “Aguas de Niteréi” a acdo de distribuicdo dentro do
municipio de Niteréi.

O sistema atual atende com alguma intermiténcia ao perimetro, estando prevista uma ampliacdo na vazao
de adugdo por parte da CEDAE.

Quanto ao consumo futuro, estdo previstas obras de ampliacdo no sistema produtor do Laranjal, assim
como um aumento na vazdo de captacdo de agua do rio Imunana. Estd ainda em discussdo pelo Governo
do Estado do Rio de Janeiro a implantacdao de uma nova barragem de regularizacdo do rio Imunana, a
barragem de Guapiacu.

B) Concepcao do Sistema Proposto

Foi elaborado um novo dimensionamento para implantacdo de novos condutos principais da rede de
abastecimento de 4dgua da drea de intervenc¢do da OUC.

A alimentag3o dos condutos principais sera realizada por meio dos reservatérios existentes de 9.000 m® e
3.000 m® de volume, localizados no Morro das Aguas na cota 34,00 m, e ndo esta prevista a construcdo de
novos reservatorios.
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Nas ruas cuja intervengdo serd integral sdo previstas novas redes secundarias de distribuicdo de dgua a
serem localizadas nas cal¢adas.

O célculo dos condutos principais foi efetuado no software do Lenhsnet/Epanet. O Epanet é um programa
de computador que permite executar simulacdes estaticas e dindmicas do comportamento hidraulico de
redes de distribuicdo pressurizada. O Epanet permite obter os valores da vazao em cada tubulacdo e a
pressdo em cada né.

Parametros de calculo utilizados:

e Coeficiente do dia de maior consumo: k1 = 1,20;

e Coeficiente da hora de maior consumo: k2 = 1,50;

e Pressdo estatica maxima: 50 m de coluna de 4gua;

e Pressdo dinamica minima nos condutos principais: 20 m de coluna de agua;
e Diametro minimo de 150 mm nas redes principais.

e Per capita (gfixa) adotado para populacdo fixa: 250 I/hab.d

e Per capita (gflutuante) adotado para populagdo flutuante: 70 |/hab.d

e indice de perdas na rede: 15%

Q) Etapas de Implantacgdo

Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orientagdo da execugdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica a ser determinada pelo NITTRANS, consequentemente
as adaptacSes de ligacdes entre os tubos novos e os tubos existentes serdo realizados/executadas pela
Concessiondria “Aguas de Niterdi” para ndo ocorrer solucdo de descontinuidade no fornecimento.

D) Métodos Construtivos

Os métodos construtivos a serem adotados sdo os tradicionais “corte e cobertura” e as frentes de servigos
previstas foram agrupadas de acordo com as caracteristicas dos servigos e também de maneira a garantir o
melhor desenvolvimento das obras com a otimizacdo de sua evolugao.

De acordo com as premissas citadas nos itens anteriores, e para que a obra possa ser executada
respeitando o prazo contratual, de acordo com os volumes dos servicos, recursos a serem alocados e
produtividades previstas, sdo necessarias diversas frentes de trabalho atuando simultaneamente.

O planejamento para a execucdo da obra deverd dar énfase a intervencdo setorizada, cuja intencdo
fundamental foi abrir frentes de trabalho em setores bem definidos, permitindo a intervencao focada e
controlada de uma determinada area.

Com a sub divisdao da obra em diversas frentes de servicos sequenciais ou paralelas, de acordo com as
tarefas predecessoras ou sucessoras e ainda de acordo com os volumes, caracteristicas dos servicos,
recursos a serem alocados e levando-se em conta o cronograma, entendemos estar dotando a obra de uma
dindmica executiva que nos permitira cumprir as datas de término de acordo com os custos previstos e a
qualidade esperada.
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Inserir planta geral do sistema de abastecimento de agua
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e Sistema de Esgotamento Sanitario;
A) Breve Diagndstico do Sistema Atual

O sistema atual é operado e mantido pela Concessionaria privada “Aguas de Niteréi”, e é constituido de
redes simples e troncos, e ainda de elevatdrias secundarias, os quais conduzem os esgotos para a ETE
Toque-Toque em operagdo junto ao Mercado Sdo Pedro. O sistema funciona adequadamente, sendo
necessario algum implemento pelo fato que as vazdes vado crescer em fungdo das novas demandas de
novas unidades comerciais e/ou residenciais a serem implantadas.

B) Concepcao do Sistema Proposto

Por ocasido do desenvolvimento dos projetos detalhados, os coletores de esgotamento serdo projetados ao
longo das vias nas calgadas e no terco das caixas de rua no caso de tronco.

As ruas com largura de até 5,00 m serdo contempladas com coletores simples e aquelas com larguras
maiores que 5,00 m serdao contempladas com coletores duplos, localizados em cada lado das vias, sob o
passeio.

Os coletores, com didametro minimo de 150 mm, serdo lancados em toda a area urbanizada, de modo a
atender a populacdo de projeto. Os coletores principais serdo projetados, sempre que possivel, ao longo
dos logradouros secundarios e de menor transito, em vista da complexidade de suas obras.

Os esgotos sanitarios serdo transportados por gravidade ou por recalque para a ETE - Estacdo de
Tratamento de Esgotos.

Uma rede coletora de esgotos é um conjunto complexo de condutos interligados entre si nos nds da rede,
cobrindo as ruas da localidade a que serve, podendo ser uma canaliza¢do Unica por rua (rede simples) ou
mais de uma por rua (rede dupla, sendo uma em cada cal¢ada). Em cada nd, ou ponto de singularidade, é
projetado um poco de visita.

Com as informacdGes referentes ao comprimento total da rede, a populagdo a ser esgotada em inicio e fim
de plano (saturagdo), os parametros de consumo de 4dgua, como per-capita-per-diem, coeficiente diario k1
e horario k2, bem como os coeficientes de retorno e de infiltracdo, determina-se a vazdo de coleta linear,
em |/s.m, assumida uniforme ao longo de cada trecho. As vazdes calculadas nos trechos propagam-se das
cabeceiras para as pontas, até atingir seu maior valor no trecho mais préximo ao ponto final da rede. No
caso, a ETE Toque-Toque.

Com as vazles de inicio e fim de plano para cada trecho calcula-se o diametro, a declividade (sempre
procurando a mais econémica) e demais parametros de escoamento.

A Norma Técnica preconiza que o dimensionamento dos coletores seja feito com base no atendimento a
uma tensdo de arraste do fluxo do liquido junto as paredes do conduto, chamada de tensdo trativa, cujo
valor minimo admissivel utilizado foi de 0,6 Pa e coeficiente de Manning de 0,010, para PVC, e 1,0 Pa e
0,013 para Concreto.
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Foi adotada a numeracgao dupla “coletor-trecho” decrescente das cabeceiras para as pontas (um coletor de
maior numero desagua sempre num de menor nimero). Dimensionaram-se os coletores com base na
propagacdo das vazdes, no recobrimento e no didmetro minimo, na relacdo h/d méaxima e na declividade
econdmica (acompanhando ao maximo a topografia, evitando acréscimos de escavacdo). Também foram
consideradas as imposicoes diversas, tais como recobrimentos, interferéncias e vazées concentradas. Em
quaisquer casos, a tensdo trativa minima foi respeitada. Os critérios e parametros adotados neste trabalho

sao 0s seguintes:

As taxas de contribuicdo foram calculadas em func¢do da taxa “per-capita-per-diem” de 250 I/hab.dia para a
populacdo residente ou fixa e 70 |/hab.dia para a populagdo flutuante. Desta forma as taxas foram

determinadas assim:

Populacdo fixa x per capita x 1,5 x 0,8

86400 x comprimento da rede
Populacao fixa x per capita x 1,2 x 1,5 x 0,8
86400 x comprimento da rede

Taxa inicial =

Taxa final =

A seguir sdo apresentadas taxas utilizadas no dimensionamento dos trechos das sub-bacias pertencentes
ao sistema:

Quadro 2.7.2-1: Sub-Bacias da OUC da area central de Niterdi

Sub-bacias Taxa inicial (I/s m) Taxa final (I/s m)
BO1 a BO5 0,00643 0,01543

As vazdes concentradas serao incrementadas em pontos especificos da rede coletora, alterando as vazdes
de dimensionamento dos trechos a jusante destes pontos de contribuicdo. A seguir sdo apresentadas as
contribui¢cdes concentradas utilizadas no dimensionamento dos trechos:

Quadro 2.7.2-2: Dimensionamento dos trechos — Sub-Bacias BO1 a BO5

Vaza Vaza
Identificagdo Trecho de contribui¢ao aza.o.c?ncentrada azao. concentrada
inicial (I/s) final (I/s)

EE Sao Luis 001-001 29,08 68,56
EE Mergulhdo Avelino 045-001 12,97 30,59
de Souza

EE Visconde de Sepetiba 128-001 93,92 221,46
EE Feliciano Sodré 121-002 154,59 364,51
EE Toque Toque 2 ETE Toque Toque 397,24 936,57

Q) Etapas de Implantacdo
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Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orientagdo da execugdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica a ser determinada pelo NITTRANS,
consequentemente as adaptacdes de ligacGes entre as redes novas e as redes existentes serdo
realizadas/executadas pela Concessionaria “Aguas de Niteréi” de forma concomitante a execucdo das ruas
e/ou quando programadas pela mesma.

D) Métodos Construtivos

Para a correta implantacdo deste sistema deverdo ser cumpridas algumas etapas construtivas, iniciando-se
0 processo pela escavagdo e escoramento das valas, em seguida verificando a existéncia de interferéncias
com outras redes e revisando os projetos em caso de remanejamentos de redes. Posteriormente passamos
para a preparac¢do do solo para recebimento dos tubos e PVs (Pogos de Visitas) e concluindo o processo,
realizando o fechamento das valas respeitando o recobrimento da via ou da calcada, informados pelo
projeto de pavimentacao.

A estratégia de ataque as obras preliminar é norteada pelos seguintes aspectos principais:

e Otimizagdo dos recursos alocados para a execugao das obras;

e Ordem para inicio dos servicos;

e Distribuicdo dos servicos ao longo do prazo contratual, de modo a respeitar a alocacdao dos recursos
orcamentarios previstos;

e Execucdo das atividades de modo a minimizar os transtornos a populacéo e ao transito local.

O Plano Geral de Ataque Preliminar contempla a execuc¢do da obra, dentro de uma estratégia construtiva
aplicavel aos servigos previstos.

Como o escopo basicamente é a construcdo de um sistema de coleta e tratamento de esgotos e todo o
efluente sera conduzido para uma ETE, a légica construtiva utilizada é a execugdo dos servicos de jusante
para montante. Dentro dessa estratégia, observando-se entre outros os preceitos de:

e Caracteristicas e volumes dos servigos;

e Caminhamento légico e otimizado do desenvolvimento das obras;
e Racionalizacdo da mao de obra e equipamentos;

e Atividades predecessoras e sucessoras.

Conclui-se pela necessidade de se estabelecerem frentes de servigos diversas.
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Inserir planta geral do sistema de esgotamento sanitario
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e Sistema de Drenagem Urbana
A) Breve Diagndstico do Sistema Atual

O maior problema da infraestrutura urbana é a drenagem. A cidade sofre com bacias reversas interpostas
com pontos baixos e pequenas elevagbes dos niveis de forma desordenada provocando recorrentemente a
existéncia de bolsdes de acumulo de dguas de chuva, ou seja, pequenas inunda¢des em diversas areas do
perimetro.

B) Concepcao do Sistema Proposto

Todo o perimetro foi dividido em micro bacias com subdivisdes das quadras e depois foram sendo
agrupadas quadra a quadra com a conjuncgao do sentido de fluxo, até totalizar toda a drea do perimetro.

Cada bacia foi dimensionada trecho a trecho, de montante para jusante, considerando os dados de chuvas,
a topografia, a forma de ocupacdo, o tempo de concentracdo e a area de contribuicdo.

Os principais critérios e parametros adotados para o projeto basico sdo:

Para a determinacdo da intensidade da precipitacdo foi utilizada a equacdo ja desenvolvida no trabalho
“Chuvas Intensas no Brasil”, do Eng? Otto Pfafstetter, baseada em dados pluviograficos confidveis e com
relativo periodo de observagdes que possibilitam seguranca no dimensionamento.

Para utilizacdo de dados de chuva em projetos de Engenharia de Drenagem, se faz necessario conhecer a
relacdio entre as quatro caracteristicas fundamentais da chuva: intensidade, duracdo, frequéncia e
distribuicdo. A distribuicdo foi considerada uniforme.

Frequéncia, Tempo de Recorréncia ou Tempo de Retorno

O tempo de recorréncia é adotado de acordo com a seguranca que se quer considerar no sistema. Assim,
guanto maior este tempo, maiores serdao as intensidades das chuvas de projeto e, consequentemente,
maior a seguranca do sistema, implicando em custo mais elevado das obras.

Utilizou-se um tempo de recorréncia de 10 anos para a rede de drenagem, que vem a ser um valor usual
em projetos do tipo. Ainda, verificou-se que a maioria dos coletores de dguas pluviais do sistema, na cidade
de Niterdi, trabalha com declividades minimas, permitindo o acimulo de um volume de agua significativo
nos primeiros momentos das chuvas, agregando com isso uma seguranga extra de amortecimento das
cheias.

Tempo de Concentragao

O valor da intensidade da precipitacdo a ser adotada em cada secdo dependerd, além do tempo de
recorréncia, também do tempo de duragdo da chuva, que é adotado igual ao tempo de concentragao.

Para a determinacdo do tempo de escoamento superficial inicial existem férmulas, mas também
recomendagdes para que este tempo fique entre 5 e 20 minutos. A adogdo de ts = 10 minutos é
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considerada satisfatdria para o uso no desenvolvimento de projetos de rede de galerias, bem como
recomendada por grande parte da bibliografia disponivel.

Os tempos de percurso canalizados, utilizados para obter os tempos de concentracdo nas secdes
analisadas, foram obtidos pelo quociente entre a extensdo medida no eixo dos canais e a velocidade média

adotada.

Dimensionamento hidraulico

Foram utilizados os seguintes critérios para o dimensionamento hidraulico das galerias:
Férmula de Manning utilizando:

n=0,013, para tubos de concreto;
n=0,015, para galeria retangular de concreto.

Lamina maxima admissivel

Para tubos circulares — 85%;
Para galerias retangulares fechadas — 90%.

Velocidades de escoamento

Minima 0,80 m/s;
Mdaxima 5,00 m/s.

Tubos utilizados: Concreto PA-1 e PA-2

Recobrimento minimo para tubulagdo em PA-1 = (D/2)+0,40
Onde: D= diametro em m

Q) Etapas de implantacdo

Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orientacdo da execugdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica determinada pelo Departamento de Transito.

A implantacdo de coletores de aguas pluviais segue a sistematica de implantacdo de jusante para
montante, no sentido de dar escoamento as dguas de chuva na medida em que vao se concretizando as
obras.

D) Métodos Construtivos

Os métodos construtivos a serem adotados sdo os tradicionais “corte e cobertura” e as frentes de servigos
previstas foram agrupadas de acordo com as caracteristicas dos servigos e também de maneira a garantir o
melhor desenvolvimento das obras com a otimizacdo de sua evolugao.
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De acordo com as premissas citadas nos itens anteriores, e para que a obra possa ser executada
respeitando o prazo de execugdo, de acordo com os volumes dos servigos, recursos a serem alocados e
produtividades previstas, sdo necessarias diversas frentes de trabalho atuando simultaneamente.

O planejamento preliminar para a execugdo da obra mostra a intervencao setorizada, cuja intencao
fundamental foi abrir frentes de trabalho em setores bem definidos, permitindo a intervencao focada e
controlada de uma determinada area.

Com a subdivisdo da obra em diversas frentes de servicos sequenciais ou paralelas, de acordo com as
tarefas predecessoras ou sucessoras e ainda de acordo com os volumes, caracteristicas dos servicos,
recursos a serem alocados e levando-se em conta o cronograma, entendemos estar dotando a obra de uma
dindmica executiva que nos permitira cumprir as datas de término de acordo com os custos previstos e a
gualidade esperada.
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Inserir planta geral do sistema de Drenagem Urbana
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e Sistema de lluminagdo Publica
A) Breve Diagnodstico do Sistema Atual

O Estudo do Sistema de iluminagdo publica contempla a substituicdo total do posteamento existente por
novos postes com um sistema de lumindrias mais moderno e econémico que o atual e ainda, realiza¢do do
rebaixamento de toda a fiacdo aérea existente para uma rede subterranea de dutos e caixas, melhorando
significativamente a estética da regido e evitando problemas com a rede devido a a¢des da natureza e/ou
vandalismos. Estes estudos foram divididos em duas partes, sendo que na primeira foi realizado um estudo
luminotécnico e na segunda parte, um estudo de infraestrutura civil para alimentacdo/distribuicdo de
energia para todo o posteamento proposto.

B) Concepcao do Sistema Proposto

O Sistema de Iluminacdo Urbana da regido serd todo remodelado. Todo o posteamento existente sera
substituido, incluindo a substituicdo das antigas lumindrias por lumindrias modernas e econémicas. Para
garantir a seguranca e a qualidade estética da regido, toda a rede aérea de alimentacdo e distribuicdo de
energia para este sistema de postes sera inserida numa rede subterranea de dutos, caixas e travessias. Para
efeito de gestdo do sistema de lluminagdo urbana o padrdao de comando serd em grupo, o qual facilita o
processo de manutencado da rede, garantindo o funcionamento de parte do posteamento da via ou de uma
determinada regido em caso de problemas. Outra medida de seguranca, adotada com o intuito de proteger
0 patrimoénio publico do vandalismo, foi a utilizacdo da fundagdo antifurto para todo o posteamento,
conforme os padrdes da Concessiondria.

Q) Etapas de Implantacdo

Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orientagdo da execucdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica a ser determinada pelo NITTRANS, consequentemente
as adaptacdes de ligacBes entre as novas redes e as redes existentes serdo realizadas/executadas pela OUC
com o apoio da Concessionaria Ampla, paralelamente a execucdo das ruas.

Todo o posteamento, acessérios e cabos existentes serdo removidos pela Concessiondria Ampla aos seus
depdsitos, por serem de sua propriedade, sendo também a recomposi¢cdo do logradouro, conforme os
novos padrdes projetados, de responsabilidade da Ampla.
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D) Métodos Construtivos

Para a correta implantacdo deste sistema deverdo ser cumpridas algumas etapas, iniciando-se o processo
pela escavacdo e escoramento das valas, em seguida verificando a existéncia de interferéncias com outras
redes e revisando os projetos em caso de remanejamentos de redes. Posteriormente passamos para a
preparacao do solo para recebimento dos bancos de dutos e caixas e, concluindo o processo, realizando o
fechamento das valas respeitando o recobrimento da via ou da calgada, informados pelo projeto de
pavimentagao.

Com base no estudo luminotécnico, o posicionamento de todo o posteamento, respeitando as normas e
diretrizes da Concessionaria responsavel, foi utilizado como referéncia para a localizacdo da rede de dutos,
das caixas de passagem e de alimentacdo elétrica, travessias e totens de comando.

Dutos: Eletroduto Corrugado ou Anelado PEAD DN 3” (75mm)

Duto elétrico em Polietileno de Alta Densidade — PEAD, corrugado, para protecdo de cabos subterraneos,
D=75 mm (%1,5), fornecido em rolos com 02 tampd&es nas extremidades, fita de aviso “perigo” e fio guia
interno revestido em PVC, em conformidade com a norma ABNT NBR15.715

Caixas de Passagem - As caixas de alimentacdo elétrica deverdo seguir as dimensdes padrdao da
Concessionaria, devendo ser fabricadas em anéis de concreto armado, e equipadas com tampao de ferro e
dreno para saida de agua. Estas caixas também poderdo servir para auxiliar na manobra e na gestdo do
Sistema.

Caixas de Alimentagao Elétrica - As caixas de alimentacdo elétrica, definidas pelo Sistema de Distribui¢do
Elétrica, serdo utilizadas no Sistema de lluminacdo Publica para alimentar os totens de comando. Estas
caixas serdo selecionadas de acordo com a respectiva proximidade das mesmas em relagao aos totens.

Travessias - Para ligacdo entre circuitos localizados em lados opostos as pistas de rolamento, utilizamos o
recurso das travessias, que sdo redes duplas de dutos posicionadas numa cota inferior a rede simples,
devido ao recobrimento exigido em pistas de rolamento. Estas travessias também poderdo servir para
auxiliar na manobra e na gestao do Sistema.

Totem de Comando - O sistema de comando em grupo, adotado especificamente neste caso, requer uma
série de totens de comando, utilizados para agrupar os circuitos em um determinado local, visando facilitar

a manutencado de todo o Sistema. Estes totens deverdo seguir os padrdes de projeto.

Inserir planta geral do Sistema de lluminagdo Publica
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e Sistema de Distribui¢do de Energia Elétrica
A) Breve Diagndstico do Sistema Atual

A area central de Niterdi, definida pela OUC, atualmente estd sendo abastecida na parte elétrica pela
Concessionaria “Ampla”, através de uma rede aérea. Este sistema, apesar de ser economicamente mais
vidvel que o sistema de redes subterraneas, possui uma estética desagradavel e ainda, é extremamente
vulneravel as acBes da natureza e ao vandalismo de parte da populacdo.

O suprimento da regido de estudo é realizado atualmente pelas Subestacdes de Sdo Lourengo, com uma
poténcia total instalada de 99 MVA e pela Subestacdo de Ingd, com uma poténcia total instalada de 66
MVA. Admitindo-se que 70% da carga destas Subestacdes é consumida atualmente pelas zonas desta
regido em estudo, o consumo estimado “per capita” é de 0,59 kVA/habitante.

Figura 2.7.2-2 - Zoneamento Elétrico

Na tabela a seguir, encontram-se os valores de demanda por Zona, necessarios na vigéncia deste estudo.
Conforme a demanda projetada, indicada na tabela abaixo, nota-se a necessidade de implantagdo na regido

de uma nova Subestagdao com poténcia da ordem de 100 MVA.

Essa implantacdo, assim como todo o cabeamento, interligagcdes e outros materiais e servigos necessarios
serdo de responsabilidade da Ampla.
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Quadro 2.7.2-3: Densidade Populacional por Zona.

Projetada

A 34.618 110.070 0,82 134.232 64.941

B 33.888 131.415 0,81 162.241 77.534

C 38.548 55.732 0,65 85.742 32.881

D 58.301 73.452 0,57 128.863 43.336
B) Concepcao do Sistema Proposto

O sistema de redes subterraneas de distribuicdo e alimentacdo elétrica proposto para a regido visa renovar
a ambiéncia urbana e garantir a integridade e a otimizacdao do funcionamento do mesmo. Este sistema é
completamente subterraneo, composto por uma rede de dutos, caixas de inspecao de diferentes formatos,
variando de acordo com a necessidade do local e ainda, caixas transformadoras.

Todo o sistema de infraestrutura foi idealizado tomando-se por base as orientacdes da Concessionaria
local, ou seja, o sistema de rede primaria em anel com recurso, de modo a garantir uma boa confiabilidade
por meio de chaves a gas de trés vias nas camaras subterraneas de transformacdo. Ja a rede secundaria
sera do tipo radial.

Q) Etapas de Implantagdo

Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orienta¢do da execucdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica a ser determinada pelo NITTRANS,
consequentemente a modificacdo de rede aérea para rede subterrdnea (rede seca a ser executada pela
OUC) e cabeamento e suas ligacdes — conversdo e migracdo, além de instalagdes provisorias (a serem
executadas pela Ampla), serdo realizadas/executadas de forma concomitante a execucdo das ruas e/ou
guando programadas pela mesma.

Todo o posteamento, transformadores, acessorios e cabos existentes serdo removidos pela Concessionaria
Ampla aos seus depdsitos, por serem de sua propriedade, sendo também a recomposicdo do logradouro,
conforme os novos padrdes projetados, de responsabilidade da Ampla.

D) Métodos Construtivos

Para a correta implantacdo deste sistema deverao ser cumpridas algumas etapas, iniciando-se o processo
pela escavagdo e escoramento das valas, em seguida verificando a existéncia de interferéncias com outras
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Infraestrutura

redes e revisando os projetos em caso de remanejamentos de redes. Posteriormente passamos para a
preparacao do solo para recebimento dos bancos de dutos, e caixas e concluindo o processo, realizando o
fechamento das valas respeitando o recobrimento da via ou da calgada, informados pelo projeto de
pavimentagao.

Com base no estudo realizado para a regido e ainda, respeitando as normas e diretrizes da Concessionaria
responsavel, serd descrito/especificado a seguir cada um dos elementos que compdem a Rede de
Distribuicdo Elétrica proposta.

Dutos - Para distribuicdo do cabeamento na rede subterranea, serdao utilizados trés diametros de
eletroduto corrugado e/ou anelado, conforme especificacdo abaixo:

e Dutos Principais de Baixa Tensdo: Duto Espiral Flexivel Corrugado/Anelado PEAD DN 5” (125 mm)

Duto elétrico em Polietileno de Alta Densidade — PEAD, corrugado/anelado, para protecdo de cabos
subterraneos, DN125mm (£3,0), fornecido em rolos com 02 tampdes nas extremidades, fita de aviso
“perigo” e fio guia interno revestido em PVC, em conformidade com a norma ABNT NBR15.715.

e Dutos Principais de Média Tens3o: Duto Espiral Flexivel Corrugado/Anelado PEAD DN 5” (125 mm)

Duto elétrico em Polietileno de Alta Densidade — PEAD, corrugado, para protecdo de cabos subterraneos,
DN125 mm (£3,0), fornecido em rolos com 02 tampdes nas extremidades, fita de aviso “perigo” e fio guia
interno revestido em PVC, em conformidade com a norma ABNT NBR15.715.

e Dutos Secundarios (consumidores): Duto Espiral Flexivel Corrugado/Anelado PEAD DN 3” (75 mm)

Duto elétrico em Polietileno de Alta Densidade — PEAD, corrugado/anelado, para protecdo de cabos
subterraneos, DN75 mm (%1,5), fornecido em rolos com 02 tampdes nas extremidades, fita de aviso
“perigo” e fio guia interno revestido em PVC, em conformidade com a norma ABNT NBR15.715

e Dutos Secundarios (consumidores): Duto Espiral Flexivel Corrugado e/ou Anelado PEAD DN 2”
(50mm)

Duto elétrico em Polietileno de Alta Densidade — PEAD, corrugado/anelado, para protecdo de cabos
subterraneos, DN50 mm (%1,5), fornecido em rolos com 02 tampdes nas extremidades, fita de aviso
“perigo” e fio guia interno revestido em PVC, em conformidade com a norma ABNT NBR15.715.

Estes dutos deverdo ser assentados na vala de forma organizada, respeitando o afastamento entre eles e
ainda, a questdo do paralelismo, ou seja 0s mesmos ndao poderado se entrelacar em nenhum momento. Para
isso, deverdo ser utilizados espacadores, conforme normatizacdo da Concessionaria. O assentamento dos
dutos corrugados/anelados deverd ser feito por camadas, sendo proibida a execug¢do do banco de uma
Unica vez. Para a correta execucdo da rede projetada deverdo ser adquiridos alguns acessdrios como luvas,
tampdes e anéis de vedacdo, respeitando os diametros especificados em projeto. Os dutos
corrugados/anelados deverdo ser fornecidos em barras com comprimentos multiplos de 6 m ou em rolos
com comprimentos multiplos de 25m. Quando transportados, os dutos corrugados e conexdes nao deverdo
ficar expostos a fonte de calor e agentes quimicos agressivos, devendo ser acondicionados adequadamente
para que ndo se soltem durante o transporte e preservem sua integridade mecanica. Os dutos corrugados
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e/ou anelados em rolos deverdo ser fornecidos com fio-guia interno cujas extremidades deverdo ser
amarradas nas pontas do duto.

Caixas de Inspec¢ao e Camaras Transformadoras
Caixas de Inspegdo (Cl)

Para interligacdo entre os diferentes bancos de dutos sdo construidas pela OUC caixas de inspecdo que sdo
construcgBes subterrdneas projetadas para abrigar emendas de cabos de poténcia e/ou derivagbes de
ramais primarios ou secunddrios, inclusive ramais de ligagao.

Estas caixas podem possuir diferentes formatos, variando de acordo com os bancos de dutos que entrardo
nestas caixas e ainda, com a necessidade do local onde a mesma sera construida (Ex. esquinas, calgadas,
vias, etc.).

Estas Cls poderdo ser do tipo “com gargalo” ou “rasa” (sem gargalo) sendo que a escolha de uma caixa de
inspecdo deve obedecer aos seguintes critérios:

e As caixas com gargalo sdo apropriadas tanto para passeios/calcadas como para pistas de rolagem,
devendo também ser utilizadas quando existirem interferéncias;

e Todas as caixas com construcdes previstas para locais fora da pista de rolagem deverao priorizar os
modelos de caixas “rasas”, sendo que devera ser observado o limite de receber e/ou derivar linhas de
dutos com configuragdao maxima 2 x 2;

e As caixas rasas possuem um Unico tipo, e podem ser construidas em concreto armado ou pré-
fabricadas;

e As tampas para acesso as Cls deverdo ser selecionadas em fungdo da loca¢cdo da mesma, dependendo
se as mesmas serao localizadas em pista de rolamento ou em passeios/cal¢adas.

e Todas instalagGes no interior das caixas serao realizadas pela Ampla.

Camaras Transformadoras (CT)

Uma das construgdes mais importantes do sistema subterrdneo sdo as camaras transformadoras, ou seja,
compartimentos onde a Concessionaria instala um ou mais transformadores abaixadores e demais
equipamentos (chaves, protecao, etc). Estas camaras subterraneas sdo compartimentos compostos de seis
faces, construidas com material resistente a fogo e a explosdo. Sdo localizadas no subsolo de vias publicas,
na pista de rolamento ou nas calcadas, ou no interior de propriedades. A construcdo das camaras
transformadoras ficarda a cargo da OUC, sendo todas as instalacGes relativas a essas camaras, de
responsabilidade da Ampla (transformadores, quadros, acessorios, cablagens, chaves seccionadoras e
outros).

Para construcdo das CTs e Cls deverdo ser observados os documentos de detalhes referentes ao Estudo
Preliminar de Infraestrutura Civil da Rede de Distribui¢do Elétrica, elaborados com base nos Procedimentos
Técnicos da Ampla.

As CTs construidas em concreto armado devem possuir paredes com espessura conforme o projeto. Ndo
serdo permitidas canaliza¢cGes de outras utilidades no interior das CTs.
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Caso as condicBes fisicas e/ou interferéncias existentes no local impossibilitem a adocdo dos projetos
apresentados, caberd ao construtor desenvolver e submeter a aprova¢do da AMPLA um projeto especial
em que constem plantas de armacdo e formas bem como o respectivo calculo estrutural compativel com as
cargas dos equipamentos a serem instalados. Em funcdo disso a AMPLA avaliara as condi¢des do projeto
civil proposto indicando, quando necessario, os projetos que precisam sofrer revisdes e/ou adequacdes.
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Inserir planta geral do Sistema de Distribuicdo de Energia Elétrica
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e Sistema de Telecomunicagdes
A) Breve Diagndstico do Sistema Atual

N3o existe sistema de telecomunica¢des na atualidade. Todo o sistema é provisério, fixado junto aos postes
da rede elétrica sem qualquer sistematica ordenada de distribuicdo.

B) Concepcao do Sistema Proposto

A infraestrutura de telecomunicagdes proposta é dividida em 3 partes: Rede Primaria, Rede Secundaria e
Caixas de Distribuicdo/Passagem.

Rede Primaria

A rede primaria de infraestrutura distribui os sinais de telecomunica¢des oriundos das operadoras, com
grande densidade e os entrega a pequenas centrais de drea ou diretamente em salas de telecomunicac¢des
nos grandes empreendimentos.

A rede primaria é composta por um conjunto de 7 (sete) dutos corrugados flexivel, de polietileno de alta
densidade, de diametro nominal de 32mm, onde a quantidade de sétuplos (7x32mm) depende se a
infraestrutura é no anel principal, sendo ele composto de 2 (dois) sétuplos (em alguns casos, poderdo ser
utilizados quatro sétuplos) e o anel secunddrio serd de 2 (dois) sétuplos para cada lado da Rua.

A rede de infraestrutura primaria fara a interligacdo de atendimento em caixas de distribuicdo/passagem,
padrdo tipo R3 (1,20 x 1,20 x 1,30) ou R3M (1,60 x 1,20 x 1,30), onde destas caixas partirdo as redes
secunddrias de distribuicdo ou conexdes aos grandes empreendimentos.

Para recobrimento da rede primaria, utilizam-se:

e Redes localizadas em vias: 0,80m.
e Redes localizadas em passeios: 0,60m.
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Esquematico da rede:
(*) Rede Primaria (RP)
(**) Rede Secundaria (RS)

Importante: A Rede primaria (RP) devera passar preferencialmente por baixo da rede secundaria (RS) e das
caixas R2, para interligacdo entre caixas R3/R3M.

Rede Secundaria

A rede secunddria é interligada a rede primaria pela caixa tipo R3M e passa para as caixas de
distribuicdo/passagem, tipo R2 (1,07 x 0,52 x 0,75), para atendimento dos assinantes. A rede é composta
por um conjunto de 7 (sete) dutos corrugados flexiveis, de polietileno de alta densidade, de diametro
nominal de 32mm, onde a quantidade de sétuplos (7x32 mm), pode variar de 2 (dois) sétuplos a 4 (quatro)
sétuplos, de acordo com o atendimento previsto para cada area (travessias).

Sua distribuicdo maxima considerada para o projeto, considerando atendimentos futuros e redundancia,
para efeito de seguranca no atendimento, serd de 7 assinantes para cada caixa R2. E podera ser instalada a
caixa tipo R1 (0,60 x 0,35 x 0,50), para acesso ao atendimento de assinantes, como: condominios, vilas,
entre outros.

Para recobrimento da rede secundaria, utiliza-se:

e Redes localizadas em passeios: 0,60m.

R2 Rrs R2

Esquematico da rede:
(*) Rede Secundaria (RS)

Caixas de Distribui¢do/Passagem
As caixas de passagem devem ser instaladas nos dois tipos de rede e servirdo para o acesso a rede de cabos

de telecomunicagdes. Caixas projetadas na rede serdo: Tipo R1(0,60 x 0,35 x 0,50, R2 (1,07 x 0,52 x 0,75),
R3(1,20x 1,20 x 1,30) e R3M (1,60 x 1,20 x 1,30).
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Q) Etapas de Implantacado

Todo o sistema sera implantado em uma Unica etapa seguindo a orientagdo da execugdo sequencial das
ruas, sendo que estas obedecerdo a uma sistematica a ser determinada pelo NITTRANS,
consequentemente a modificacdo de rede aérea para rede subterrdnea (rede seca a ser executada pela
OUC) e cabeamento e suas ligacdes — conversao e migracao, além de instalagdes provisérias (a serem
executadas pela Concessionaria), serdo realizadas/executadas de forma concomitante a execucdo das ruas
e/ou quando programadas pelas concessionarias.

D) Métodos Construtivos

Para a implantacdo do sistema de telecomunica¢cbes serdo seguidas algumas etapas, iniciando-se o
processo pela escavagdo e escoramento das valas, em seguida verificando a existéncia de interferéncias
com outras redes e revisando os projetos em caso de remanejamentos de redes. Posteriormente passamos
para a preparacdo do solo para recebimento das redes primdrias e secunddrias, caixas e concluindo o
processo, realizando o fechamento das valas respeitando o recobrimento da via ou da cal¢ada, informados
pelo projeto de pavimentagao.

Dutos - Sétuplos de Sub-duto liso ou corrugado, fabricado em polietileno de alta densidade (PEAD),
didametro nominal de 32 mm (7x32 mm), para protecdo de cabos épticos ou metalicos, fornecidos em rolos
e fabricados de acordo com a norma NBR 14683-1.

Caixas de Passagem - As caixas de passagem devem seguir as dimensdes padrdo de acordo com o tipo,
devem ser fabricadas em concreto armado moldado in loco e devem ser equipadas com tampao de ferro,
dreno para saida de dgua e caixas de emenda.

Os dutos deverdo ser instalados em valas e aterrados com areia, com exce¢ao das travessias onde terdo
que ser envelopados em concreto magro, de maneira que fiquem protegidos de futuras intervenc¢des ou
acidentes. A profundidade minima devera ser de 60 cm para calgadas e 80 cm para ruas, avenidas ou
travessias onde trafeguem veiculos.

Os dutos deverdo estar agrupados e devidamente amarrados, formando um conjunto constante e o mais
linear possivel.

Os fundos das valas deverao ser nivelados, de forma que ndo hajam desvios na tubulagdo.
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Inserir planta geral do Sistema de Telecomunicagdes
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e Sistema de Distribuicdao de Gas
A) Diagnéstico do Sistema Atual

O cadastro da d4rea do projeto da OUC disponibilizado pela Gas Natural Fenosa - CEG apresenta
informacgdes sobre a malha de tubulagGes de gds existentes na area, apresentando dados referentes aos
diametros e os materiais.

Apds andlise deste cadastro foi constatado que; por grande parte de sua rede ter sido renovada ha pouco
tempo principalmente na area mais consolidada; ndo ha necessidade de implantacdo de uma nova rede em
algumas ruas desta regido.

Ja nas areas onde a demanda futura sera aumentada foi projetada nova Rede de Distribuicdo de Gas para
suprir esta nova realidade.

B) Concepcao do Sistema Proposto

O projeto consiste na construcdo de dois ramais de distribuicao, um com DN 32 mm e outro com DN 90 mm
de média pressdo (MP).

O ramal de distribuicdo de DN 90 mm ¢é a rede principal da qual sairdo as derivacdes com DN 32 mm.
Destas duas redes sairdo os ramais com finalidade de alimentar os lotes.

O material utilizado para as tubula¢des e conexdes é o PEAD (polietileno de alta densidade).
Os cruzamentos deverdo ser executados a “Céu Aberto” (CA).

Para os trechos na calcada a profundidade serd de 0,60m e para os cruzamentos devera ser considerada
profundidade de 1,00m da geratriz superior do tubo.

Devera ser apresentado no final da obra pela OUC um relatério “Conforme Construido” (“As Built”),
contendo toda documentacdo preparada durante a execucdo dos servicos de construgdo, montagem e
testes. Como é de costume, no acompanhamento da obra a CEG também faz este cadastramento das redes

implantadas.

Com base nos estudos populacionais elaborados, se estimou a previsdao de demandas e vazdes de projeto
para o dimensionamento das redes projetadas do Sistema de Distribuicdo de Gas.

Para a realizacdo dos calculos foram considerados os seguintes dados:
Populac¢do do setor e/ou subsetor dividida por 4 (quatro) pessoas gerando o nimero de unidades.
NUmero de unidades vezes 485 Kcal/min = Poténcia total

Q) Etapas de Implantacdo
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As redes serdo implantadas na medida em que forem sendo executadas cada uma das ruas de forma
concomitante com as demais redes.

D) Métodos Construtivos

Em fungdo da verificacdo das condi¢des fisicas e/ou interferéncias existentes no local que por qualquer
ordem impossibilitem a adoc¢do dos projetos apresentados, caberd a OUC desenvolver e submeter a
aprovacdo da CEG um projeto especial em que constem plantas bem como o detalhamento dos dutos e
acessorios a serem instalados. Em funcdo disso a CEG avaliard as condi¢des do projeto indicando, se
necessaria, que sejam realizadas as devidas revisGes nestes projetos.
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Inserir planta geral do Sistema de Distribuicdo de Gas
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2.8 Faseamento das Obras

A seguir é apresentado o faseamento espacial das obras (Figura 2.8-1), considerando o prazo total para
implantacdo de toda a infraestrutura que é de 3 (trés) anos, considerando todo o conjunto de intervengdes
previsto. Para interpreta-lo é necessario verificar na Tabela 2.8-1 e no mapa apresentados a seguir, através
da identificacdo temporal trimestral e das cores correspondentes, as respectivas fases do projeto.

A cor preta refere-se ao faseamento de obras localizadas que serdo executadas em um longo periodo (mais
de um trimestre). Tais obras sdo: contencdo da marina, atracadouros, estacdo das barcas, complexo dos
pescadores e mergulhdo da avenida Visconde do Rio Branco/ esplanada.
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INSERIR CRONOGRAMA DE FASES DE OBRAS
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INSERIR MAPA DE FASEAMENTO DE OBRAS
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2.9. Operagao e manutengao da OUC

Além das intervengdes de infraestrutura, a OUC prevé também a prestacdo de servigos de alta qualidade na
regido, os quais estdo detalhados neste tdpico.

A OUC assumira a continuidade da prestacdo dos servicos publicos existentes, obrigando-se a prestar tais
servicos com os mais altos niveis de qualidade e seguranca.

A operacdo e manutencdao da OUC compreenderd a imediata adequacgdo de todos os servicos a serem
implantados, mediante o treinamento, a uniformizacao, a identificacdo e a padronizacao de procedimentos
de todo o pessoal envolvido nesses servicos. Deverd ser feito ainda a implantacdo de um sistema de
comunicagdo com o0s usudrios, a medida que as areas passarem por intervencdo, até a entrega e
recebimento de cada area reurbanizada conforme projeto.

A OUC prevé o planejamento das operagdes rotineiras e/ou especificas de acordo com a capacidade das
vias da malha da area urbana, de modo a ndo prejudicar a fluidez do trafego de acordo com a distribuicdo
da demanda na malha viaria a ser gradativamente operada, principalmente nas horas de pico.

A trafegabilidade e a seguranca da malha vidria urbana deverd ser garantida, apresentando
operacionalidade permanente 24 (vinte e quatro) horas por dia ao ano, em condi¢des normais de
operagao.

Nesse sentido, a OUC devera assumir as responsabilidades de competéncia da administracdo municipal
local, na prestacdo de servicos publicos, como paisagismo, limpeza urbana, drenagem de aguas pluviais,
iluminacdo publica, conservacdo de logradouros e de equipamentos urbanos e comunitarios, sinalizacdo e
operacdo de trafego, esta ultima em conjunto com a NITTRANS.

Os servicos serdo classificados em duas categorias: (i) os Servicos de Mobilidade e Seguranca dos Usuarios,
que compreendem a operacdo da malha vidria (Quadro 2.9-1) e (ii) os Programas de Manutencdo e
Conservacdo que compreendem a manutencdo e conservacao de toda a regido da OUC (Quadros 2.9-2).
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Quadro 2.9-1: Servicos de Mobilidade e Seguranca dos Usuarios.

OPERACAO URBANA CONSORCIADA

Gestdo e Operagao - Servigos para Mobilidade e Seguranga de Usudrio e, Controle de Ativos Mdveis e Fixos

Descri¢do, Especificaces e Niveis de Servigos

Sistema de 1 | Equipamento de registro de imagem
Monitoramento/Sensioramento de . .
Trafego 2 | Circuito fechado de televisao - CFTV
1 | Cobertura de todos os pontos geradores de dados da malha viaria
Sistema de Transmissdo de Dados 2 | Coleta, tratamento, processamento e transmissao
3 | Acesso as informacgbes em tempo real a partir do CCO
1 | Monitoragdo rotineira do trafego da malha viaria
2 | Coordenacdo das agdes de monitoramento de trafego
3 | Acionamento dos recursos necessarios as intervengdes operacionais
Centro de controle Operacional (CCO) | 4 Coordenacdo dos eventos extraordinarios que envolvam operacgGes especiais de qualquer natureza,
exceto operagGes emergenciais em conjunto com a NITTRANS
5 | Abrigo das esta¢Oes centrais de todo sistema de telecomunica¢des da malha viaria
6 Dispor de bancos de dados operacionais adequado, incluindo os sistemas de atendimento ao usuario,
fiscalizacdo e conservacao
1 | Operagdo de telefonia mével nas vias abrangidas pela Concessado por operadores da OUC
Sistema de Telecomunicac¢des 2 | Atendimento de toda a rede de estacdes fixas e mdveis da malha vidria
3 | Registro de toda comunicagao
1 | Manter os niveis de segurancga e conforto adequados
2 | Desobstrugdo imediata das pistas
3 | Acionamento externo dos servigos de Primeiros Socorros e transportes
Operacdes Basicas 4 | Servicos de guinchos
5 | Atendimento a situagOes de pico
6 | Desvios de trafego para execugdo das obras e/ou para transporte de cargas excepcionais
7 Implantagdo de esquemas de emergéncia de adversidades climaticas, como chuva, exceto aporte de
recursos
Operagdes Especiais para Distribuicdo adequada do trafego em conjunto com a NITTRANS
atendimento a Demanda de Fluxo 2 | Operagdo realizada pela Concessiondria em conjunto com a NITTRANS
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OPERACAO URBANA CONSORCIADA

Gestdo e Operagao - Servigos para Mobilidade e Seguranga de Usuario e, Controle de Ativos Moveis e Fixos

Descri¢ao, EspecificacOes e Niveis de Servigos

Equalizacdo do nivel de servigo do sistema de acordo com a distribuicdo de demanda na malha vidria em

3 conjunto com a NITTRANS
4 | SolugGes para a adequacgdo dos niveis de servico em conjunto com a NITTRANS
1 | Programa de reducdo de acidentes de transito e seguranca viaria
2 | Execucgdo de agdes de engenharia sobre a via e seus elementos construtivos em conjunto com a NITTRANS
3 Execucdo de acBes operacionais sobre a via e o elemento humano emergenciais em conjunto com a
NITTRANS
Seguranca dos Usudrios 4 | Apoio nas execugBes de medidas emergenciais
5 | Presenca de animais na malha viaria
6 | SituagGes de condigGes climaticas adversas
7 | Execucgdo de a¢des educativas
8 | Apoio nas medidas para execugao de agGes coercitivas pela NITTRANS ou pela policia militar

Obs.: Implantagdo gradativa dos sistemas
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Quadro 2.9-2: Programas de Manutencdo e Conservacgao.

Descri¢cdao dos Programas de Manutengdo e Conservagao de Infraestrutura e Servigos Publicos

Pavimentos-
Reparos

1

Manutencdo, conservacdo e limpeza

Afundamentos de pequena extensdo

Bordos quebrados

Areas Publicas

Limpeza e varredura do sistema viario

Limpeza de caixas de captagdo de aguas pluviais

Desobstrucdo dos bueiros / bocas de lobo

Conservacgado de calgcadas, areas verdes, pragas e parques

Drenagem

Desobstrucdo e limpeza de todo o sistema de drenagem, bueiros e canais

Reposicdo de grelhas e tampas de caixas de captagao

Seguranga Viaria

Manutencdo e substituicdo de defensas metalicas avariadas

Reparo de barreiras de concreto

Reparo e substituicdo de elementos antiofuscamento

Reparos de cercas e alambrados

Reparos de guarda-corpo de obras de arte especiais

Sinalizagdo

RO IWINIFRINR|IRIWINIPR[W|N

Pintura de guarda-corpo metalico e balaustres

Limpeza ou pintura de superficies expostas ao trafego nos casos de pichagdo e
vandalismo

Manutencdo de juntas danificadas

Inspecdes técnicas

Sistemas de
Controle e
Automocado

Detectores de veiculos

Sistema de comunicagdo

Cameras

Sistema central de computacdo

Painel de acumulagdo de dados

lluminacgdo

Manutencdo e conservagao de iluminagdo publica

Paisagem

Poda de arvores e arbustos

Corte e rega de vegetacdo rasteira

Adubacdo de canteiros e jardins

Rega de pragas e canteiros

N WINIRPIPIOAIWIN|IRP|IAW|N

Replantio de arvores

Gestdo de Residuos

Varrigao e
Lavagem

Varrigdo manual das vias, logradouros publicos e calcadGes

Lavagem de vias e logradouros publicos

As expectativas e beneficios decorrentes da operacdo e manutencdo da OUC compreendem a

sustentabilidade e protecdo ambiental da drea, o incremento e melhoria da mobilidade urbana, o

provimento de condi¢des sanitdrias adequadas, a eficiéncia no uso de recursos, a qualificacdo urbana da

regidao, a humanizacdao do ambiente, a ampliacdo da seguranca, o orgulho e a auto estima local.
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Volumetria

Relatério de Impacto de Vizinhanga - RIV

67



oas

ODEBRECHT

Infraestrutura

.t!

-

L |
™
o

_y

INSERIR Figura 2.10-1: Volumetria.
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Figura 2.11-1: Uso do Solo Atual.
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3. PLANOS E PROGRAMAS CO-LOCALIZADOS
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Esse capitulo objetiva a verificacdo dos planos e programas co-localizados, capazes de provocar algum tipo
de interferéncia na area da OUC, seja de carater positivo ou negativo. Esse levantamento também
considera os eventos de grande porte que acontecerdo na cidade do Rio de Janeiro e no pais, como os
Jogos Olimpicos de 2016, e, antes disso, a Copa do Mundo de Futebol, em 2014. Deve-se destacar, ainda, a
construcdao do COMPERIJ - Complexo Petroquimico do Rio de Janeiro no municipio de Itaborai.

A area de influéncia da OUC proposta estd constantemente sob a influéncia de projetos e programas de
cunho municipal, estadual e/ou federal, seja na &4rea de transporte, lazer, cultura, habitacdo ou
saneamento.

Os programas mencionados neste capitulo pressupdem interferéncias diversas no ambito da drea da OUC
e, portanto, a sobreposicdo de projetos dentro do perimetro da drea. Contudo, alguns desses programas
podem ser elaborados de maneira paralela e/ou complementar a OUC. Os projetos precisam ser analisados
a fim de que ndo haja incompatibilidade de a¢Ges, caso sejam aprovados pela Prefeitura do Municipio de
Niteroi.

Dentre os planos, projetos e programas previstos, ou ja em fase de execucdo, principalmente nessa area da
cidade, podem-se citar:

e Plano e Gestdo Integrada da orla de Niterdi (Projeto Orla);

e Plano de Melhorias para o Sistema Viario, Transito e Transporte Publico de Niterdi;

e Projeto Cicloviario (Rio Estado da Bicicleta);

e Projeto Caminho Niemeyer;

e Projeto Metro - Linha 3;

e Programa Saneamento Ambiental dos Municipios do entorno da Baia de Guanabara (PSAM).

Além destes, alguns outros sdo previstos para toda a cidade, tal como o programa do Governo Federal
“Minha casa, Minha vida”, o Plano Municipal de Reducao de Risco e o Plano de Revitalizacdo do Porto de
Niterdi, dentre outros.
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4. DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO
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A delimitacdo da drea de vizinhanca da OUC é resultado da espacializacdo territorial dos impactos diretos
decorrentes de sua implantacdo e operacdo, considerando-se os meios fisico, bidtico e socioeconémico.
Como base para tanto, consideraram-se os principais impactos de carater ambiental, previstos para as
diferentes etapas do Projeto. Desta forma, definiram-se como areas de vizinhanga da OUC os seguintes
limites:

4.1 Area de Vizinhanga dos Meios Fisico e Bidtico

Foi considerado como area de vizinhanga um raio de 500 metros a partir da poligonal da OUC, por entender
gue a intervencao trara sobre os aspectos fisicos e bidticos impactos diretos que ndo deverdo ultrapassar a
distancia de 500 metros, conforme apresenta a Figura 4.1-1.

4.2 Area de Vizinhanga do Meio Socioecondmico

Foram considerados todos os bairros dentro da area da OUC e que estdo inseridos ou sdo tangenciados
pelo raio de 500 metros. A escolha pela base de bairros se deve a compreensao desta unidade como um
recorte pertinente para comparagdo as transformagbes passadas e futuras, posteriores ao
empreendimento, por meio dos dados provenientes do IBGE e da Prefeitura do municipio de Niterdi. Dessa
maneira, a Area de Vizinhanca corresponde aos bairros Ponta D’Areia, Centro, Morro do Estado, Sdo
Domingos, Ingd, Gragoata, Boa Viagem, Icarai, Fatima, Sdo Lourengo, Santana e llha da Conceigdo.
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5. DIAGNOSTICO DA AREA DE VIZINHANCA
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O diagnéstico da area de vizinhanga objetiva mapear todas as condi¢des do meio fisico, do meio bidtico e
do meio socioeconémico do perimetro da OUC e dareas adjacentes de forma a identificar como a
implantacdo da OUC poderd impactar a regido.

5.1 Meio Fisico

5.1.1 Geologia

Caracterizacdo Geoldgica Regional

A geologia da 4rea de estudo compreende o segmento continental a leste da Baia de Guanabara e parte de
seu trecho submerso. Estas estruturas foram definidas pelo processo de rifteamento que se inicia, segundo
SILVA (2002), no Cretaceo superior. Nesse caso o Rift da Guanabara é limitado, no lado do continente, pela
escarpa da Serra do Mar e, no lado do oceano, pelos macicos litoraneos — Serra da Carioca e Macico de
Niteréi (AMADOR, 1997). O embasamento rochoso da area de estudo é constituido por rochas cristalinas
proterozdicas e cambrianas, nas areas de ocorréncia dos macicos e das baixadas aplainadas pela erosao,
parte revestida por depdsitos recentes de collvio e/ou talus. Nas baixadas e no fundo da baia, sdo
encontrados pacotes de sedimentos tercidrios e quaternarios de origem continental, lagunar e marinha,
superpostos ao embasamento cristalino.

Geologia Local

As principais estruturas litolégicas encontradas no segmento continental a leste da Baia de Guanabara sdo
coberturas sedimentares do Quaterndrio e rochas cristalinas do Proterozéico. De acordo com o
mapeamento realizado pelo CPRM (2001), na escala de 1:400.000, as coberturas sedimentares do
Quaternario sdo caracterizadas pelo dominio de depdsitos costeiros de praia, marinhos, lagunares e flivio-
marinhos (Figura 5.1.1-1), enquanto as rochas cristalinas do Proterozdico sdo caracterizadas pelo dominio
dos granitdides Corcovado e pelo dominio dos gnaisses da Unidade Sao Fidélis.

Figura 5.1.1-1 - Depdsitos costeiros na area de estudo.
Fonte: Google Earth.
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O dominio de depdsitos costeiros de praia, marinhos, lagunares e flivio-marinhos ocorre em trechos do
entorno da Baia e ilhas interiores e é formado por sedimentos inconsolidados constituidos por areias
guartzosas finas a médias (marinhas), areias argilosas (lagunares) e argilas organicas (fldvio-marinhas). O
dominio dos granitdides Corcovado (gnaisses facoidais) sustentam boa parte dos grandes macicos costeiros
e morros elevados dos municipios do Rio de Janeiro e Niterdi. S3o rochas, em geral, muito resistentes,
constituidas por granada, muscovita e biotita, que tém como caracteristica principal uma textura
megaporfiritica tipica. Xendlitos de gnaisses e intrusdes de diques de leucogranitos sdo abundantes nos
corpos rochosos. O dominio dos gnaisses da Unidade Sao Fidélis é formado pelas rochas mais antigas da
regidao e ocorre nos macicos costeiros sob a forma de grandes corpos englobados e parcialmente digeridos
por rochas mais jovens em orogéneses posteriores. Constitui-se de granada-biotita-sillimanita gnaisses
quartzo-feldspaticos com contatos de transicdo para variedades de kinzigito, contendo, ainda, veios
graniticos e intercalagdes frequentes de gnaisses calcissilicaticos e quartzitos. Estas rochas, geralmente,
estdo recobertas por solos residuais micaceos, fridveis, e por collvios instaveis nos taludes mais abruptos.

O mapeamento realizado pelo CPRM (2009), na escala 1:100.000, proporcionou um maior detalhamento
dessas estruturas litoldgicas, em que o segmento continental a leste da Baia de Guanabara pode ser
estudado a partir das seguintes unidades geoldgicas: Depdsito Fluvio-Marinho (Qfm), Grupo Sdo Fidélis
(NPsfbgn), Suite Rio de Janeiro (NP3Y2rj) e Complexo Rio Negro (NP23Yrn). Para a area de estudo, este
mapeamento individualiza o Dominio dos Granitéides Corcovado em duas unidades geoldgicas distintas:
Suite Rio de Janeiro (NP3Y2rj) e Complexo Rio Negro (NP23 Y1rn).

O depdsito fluvio-marinho (Qfm) ocupa a maior parte da drea de vizinhancga, sendo também a unidade
geoldgica a sofrer as principais intervengbes previstas pelo Projeto. De acordo com CPRM (2009), esta
unidade é constituida por sedimentos finos, siltico-argilosos ou argilo-silticos, ricos em matéria organica;
depdsitos ruddceos associados a ambientes de leques fluviais; argilas acinzentadas de planicie de
inundacdo; areias de canais fluviais; interdigitacdo de sedimentos arenosos, argilosos e turfosos.

A unidade Suite Rio de Janeiro (NP3Y2RJ) por sua vez, constitui-se de biotita ortognaisse grosso, bem
foliado, de estrutura oftdlmica (augen) dada por megacristais lenticulares de microclina de 3 a 5 cm, em
matriz granitica rica em biotita.Pode apresentar teores expressivos de granada e hornblenda. J4 o grupo
Sdo Fidélis (NPsfbgn) é composto por (sillimanita)-(granada) biotita gnaisses bandados ou homogéneos com
intercalagGes de quartzitos e lentes de rochas calcissicaticas.
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Por fim, o complexo Rio Negro (NP23 Y1rn), unidade encontrada apenas no bairro da Ponta D’Areia (Figura
5.1.1-2), é composto por quartzo-plagioclasio-biotita gnaisses mesocraticos de composicdo quartzo
dioritica a dioritica, intensamente deformados e migmatizados, de espectro geralmente bandado;

ortocldsio (microclina)-quartzo gnaisses acinzentados de composicdo granodioritica e rochas

anfiboliticas.Ndo ha previsdo de interveng¢dao no complexo.

Figura 5.1.1-2 — Afloramentos rochosos do Complexo Rio Negro,
no bairro Ponta D’Areia. Fonte: Google Earth Pro.

O Quadro 5.1.1-1 mostra, de forma qualitativa, a distribuicdo dessas unidades geoldgicas pelos bairros que
compdem a drea de estudo, permitindo, desta maneira, o direcionamento das a¢des de intervencdo, de

acordo com as litologias presentes em cada unidade territorial.
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Quadro 5.1.1-1 — Unidades geoldgicas por bairro.

Unidades Geologicas - Mapeamento CPRM

Bairro

Escala 1: 400.000 (2001)

Escala 1: 100.000 (2009)

Ponta D'Areia

Dominio dos granitéides Corcovado

Suite Rio de Janeiro - NP3 2RJ

Dominio de depdsitos costeiros de praia,

marinhos, lagunares e fldvio-marinhos.

Complexo Rio Negro - NP23 1RN

Centro

Dominio dos granitéides Corcovado

Suite Rio de Janeiro - NP3 2RJ

Dominio de depdsitos costeiros
marinhos, lagunares e flvio-marinhos.

de praia,

Deposito fluvio-marinho — QFM

Dominio dos gnaisses da Unidade S3o Fidélis

Grupo S3o Fidélis - NPsfbgn

Sao Domingos

Dominio dos granitéides Corcovado

Deposito fluvio-marinho — QFM

Dominio de depdsitos costeiros de praia,

marinhos, lagunares e flvio-marinhos.

Dominio dos gnaisses da Unidade S3o Fidélis

Suite Rio de Janeiro - NP3 2RJ

Morro do Estado

Dominio dos granitéides Corcovado

Dominio dos gnaisses da Unidade S3o Fidélis

Grupo Sdo Fidélis - NPsfbgn

Suite Rio de Janeiro - NP3 2RJ

Gragoata Dominio dos gnaisses da Unidade S3o Fidélis
Grupo S3o Fidélis - NPsfbgn
Boa Viagem Dominio dos gnaisses da Unidade S3do Fidélis Grupo Sdo Fidélis - NPsfbgn
Dorr‘nnlo de dep05|to_f, ‘ costel'ros de praia, Depésito fluvio-marinho — QFM
Inga marinhos, lagunares e flivio-marinhos.
Dominio dos gnaisses da Unidade S3o Fidélis Grupo S3o Fidélis - NPsfbgn
lcarai* Dominio de depdsitos costeiros de praia, Depésito fluvio-marinho — QFM
marinhos, lagunares e flvio-marinhos.
Santana* Dominio de depdsitos costeiros de praia, Depésito flivio-marinho — QFM

marinhos, lagunares e flvio-marinhos.

Sao Lourencgo*

Dominio de depdsitos costeiros de praia,

marinhos, lagunares e flvio-marinhos.

Depdsito fluvio-marinho — QFM

Fonte: CPRM (2001; 2009)

*Bairros parcialmente incluidos na area de estudo.
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Recursos Minerais

Ap0ds consulta ao banco de dados Sistema de Informacdo Geografica da Mineracdo (SIGMINE), disponivel
no site do Departamento Nacional de Produgdo Mineral (DNPM), foram levantados os processos de
titularidade mineraria existentes na area de vizinhanga deste projeto, no més de abril de 2013. Desse
modo, foi possivel verificar que ndo existe nenhum processo em andamento para a drea do Projeto.

5.1.2 Caracterizacdo Geomorfoldgica

Caracterizacdo Geomorfoldgica Regional

Segundo Amador (1997), com a ruptura continental que gerou o afastamento do Brasil e da Africa no
Mesozdico, antigas falhas Pré-Cambrianas foram reativadas e diques de diabasio cortaram as rochas
antigas da regido da Bacia da Guanabara. Ao final desta era, as Serra da Mantiqueira e Serra do Mar, o
Macico Litordneo e as ilhas litoraneas foram formadas a partir do deslocamento gravimétrico de blocos
falhados e basculados, os quais foram modelados pelos processos erosivos. O deslocamento desses blocos
também gerou areas rebaixadas, constituindo-se em rifts ou semi-grabens, como a Baixada Fluminense.

O sistema geoldgico estrutural influenciou sobremaneira a geomorfologia regional, bem como seu
recobrimento sedimentar. Durante o Cenozdico, as zonas climaticas do planeta foram caracterizadas pela
alternancia de climas. As fases glaciais, marcadas pelo avanco das geleiras nas altas latitudes,
corresponderam, nas zonas intertropicais, a climas mais secos e frios.Enquanto isso, as fases interglaciais,
marcadas pelo recuo das geleiras nas altas latitudes, foram acompanhadas, nas areas intertropicais, por
climas mais quentes e Umidos (AMADOR, 1997).

Caracterizacdo Geomorfoldgica Local

A drea do projeto situa-se no entorno da Baia de Guanabara, que se apresenta como lencol d’adgua
marinho, compreendido entre a vertente meridional da Serra do Mar, mais precisamente, da Serra dos
Org3os e dos macicos litoraneos do Estado do Rio de Janeiro.Ocupa uma depressdo, que se originou a partir
de movimentos tecténicos. O fundo da Baia é muito irregular, em decorréncia de sua origem, a partir do
afogamento marinho de uma antiga bacia, a qual compreendiamuitos vales fluviais. Tais vales, hoje
parcialmente soterrados pela sedimentacdao marinha, convergem para um canal central, cuja profundidade
média esta acima de 20m, responsavel pela comunicacdo da bacia com o oceano. A atual superficie da Baia
situa-se na ordem de aproximadamente 400km?, tendo sido reduzida em perto de 30% de sua area original.
Essa drea foi tomada pela construcdo de aterros, obras de dragagem, retificacGes e canalizacGes de
corregos que preencheram e entulharam varias feicGes geomorfoldgicas, existentes a época ao longo de
sua orla.

De acordo com o Mapa Geomorfolégico do Rio de Janeiro, em escala 1:250.000 (CPRM, 2001), a area de
vizinhanga do empreendimento apresenta como principal sistema de relevo de agradacdo, que por sua vez
é constituido pelo dominio de planicies coltvio-alivio-marinhas. Em menores proporg¢des, sdo encontrados
relevos de degradacdo, compostos pelos dominios de colinas isoladas, morrotes, morros baixos isolados e
macicos intrusivos alcalinos. O relevo de agradagdo é caracterizado pelo predominio dos processos
deposicionais, enquanto que o relevo de degradacdo é caracterizado pelo predominio dos processos
erosivos (SILVA, 2002). Este é o primeiro critério para a diferenciagdo dos compartimentos
geomorfoldgicos. As principais caracteristicas destes sistemas de relevo sdo descritas a seguir.
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5.1.3 Climatologia

No estado do Rio de Janeiro, a diversidade climatica é muito influenciada pelo relevo e pela altitude,
principalmente pela Serra do Mar. Do lado oceanico, estad localizada, de forma isolada, uma baixada
litoranea quente e Umida e, na encosta e no topo da serra, hd uma area de clima mais Umido, caracterizado
por chuvas de relevo durante todo o ano. O municipio de Niterdi se encontra na baixada litordnea, que
possui tipo climatico quente e Umido, com uma estacdo chuvosa no verdo e outra relativamente seca no
inverno.

A estacdo chuvosa comeca no final da primavera, em fun¢do do comecgo do aquecimento e do avanco da
massa continental para o sul, responsdvel por provocar muita chuva. No comeco do outono, as
precipitacdes ainda sdo relativamente abundantes. Nos meses de maio e junho, observa-se uma queda
consideravel na precipitacdo. Isso se dd em fung¢do do avango com mais for¢ca da massa polar atlantica, que
apesar de ser Umida e fria, chega a regido com menos forca, trazendo menos umidade e causando queda
na temperatura da regido, em funcao do longo percurso percorrido no continente.

A partir da andlise dos dados de temperatura média, disponibilizados pelo INMET, das normais
climatoldgicas entre os anos de 1961 a 1990 (Graficos 5.1.3-1), é possivel observar que janeiro e fevereiro
sdo os meses mais quentes do ano, enquanto que em julho ocorrem as médias mensais de temperatura
mais baixas de toda a regiao.

Gréfico 5.1.3-1: Temperatura média do Estado do Rio de Janeiro (1961-1990).
Institute Nacsonal de Meteorclogia - INMET
Grifice das Nomais Climaloldgicas

et

z0

na L L I L 1 L L I 1 I
Jan Fey War Al Mai Jun Jul Ago Sar Chi Mo Dz

|-6- Rio d¢ Janelro - 1961 & 1990 — Tews. Hidia (graus celciesd |

Fonte: INMET, 2012.

A partir de dados disponibilizados pelo Sistema Nacional de Informagao de Recursos Hidricos, da Agéncia
Nacional de Aguas (ANA), da estacdo pluviométrica do Horto Florestal (Latitude: -22,88277778; Longitude: -
43,1075), foi possivel observar que o periodo de dezembro a abril compreende as maiores médias
pluviométricas. Nesse periodo, atinge-se a precipitacdo mdxima de aproximadamente 142mm em
dezembro, conforme pode-se observar no Grafico 5.1.3-2.

Grafico 5.1.3-2: Médias mensais de precipitagdo pluviométrica (1977-1994).
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Fonte: SNIRH/ANA, 2012.

Com a desativacdo da estacdo do Horto Florestal, novos dados pluviométricos oficiais foram gerados
apenas a partir de dezembro de 2011, quando da implantacdo da estacdo Sdo Domingos (Latitude: -
22°54’17”; Longitude: -43°7’54”) na Universidade Federal Fluminense (UFF). A partir destes dados, foi
possivel observar que, no ano de 2012, houve mudancas no regime de chuvas, observado em todos os
meses. Acima da média estdo os meses de janeiro, junho, setembro e novembro, enquanto os outros
meses tiveram as médias abaixo do intervalo de 1977-1994. Percebe-se que os meses de fevereiro, julho e
agosto sdo os mais destoantes.

Em 2013, para analise, foram verificados os dados do primeiro trimestre: janeiro, fevereiro e margo. Os
dados encontrados mostram uma grande mudanga no regime de chuvas, tanto do ano anterior, 2012,
quanto do intervalo 1977-1994. Com 482mm em janeiro, 146mm em fevereiro e 260mm em margo.

A partir de dados da média de dias de chuva por més, do periodo de 1977 a 1994 (Grafico 5.1.3-3), foi
possivel observar que os meses de dezembro a abril apresentam as maiores médias de dias de chuvas por
més. Porém, quando comparados com a média de dias de chuva por més no periodo de maio a outubro, é
possivel observar que a variacdo na quantidade de dias de chuva por més ndo é muito grande. Isso pode
explicar a maior concentracdo de desastres naturais provocados pela chuva, como enchentes e
deslizamentos de terra, no periodo de dezembro a abril.
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Grafico 5.1.3-3: Média do nimero de dias de chuva por més (1977-1994).
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Fonte: SNIRH/ANA, 2012.

O regime de temperatura, chuvas e ventos da area de vizinhanga é fortemente influenciado pela acdo da
massa de ar tropical atlantica que, segundo Prado et al. (2005), apresenta divergéncia anticiclonica; elevada
temperatura, fornecida pela intensa radiacdo solar das latitudes tropicais; e forte umidade especifica
fornecida pela intensa evaporag¢dao maritima. A massa tropical atlantica se origina das células de alta
pressao dos anticiclones subtropicais, na parte sul do Oceano Atlantico, e atua quase que durante todo o
ano no estado do Rio de Janeiro, de modo a proporcionarelevadas temperaturas e umidade especifica do
ar.

A atuacdo da massa polar atlantica provoca instabilidades nas condi¢des do tempo com quedas de
temperaturas.Apesar de atuar mais intensamente no inverno, esta massa causa maiores impactos no verdo
guando gera chuvas intensas, geralmente associadas a atuacdo da Zona de Convergéncia do Atlantico Sul
(ZCAS). Nesse periodo, a umidade provinda da Amazonia proporciona grande instabilidade na regido
sudeste (MENDONCA e DANNI-OLIVEIRA, 2007). A massa tropical atlantica atua na regido com ventos de
Leste (E) a Nordeste (NE), do Sistema de Correntes de Nordeste a Leste, oriundos das altas pressées
subtropicais. Esta massa de ar tropical possui temperaturas relativamente elevadas, fornecidas pela intensa
radiacdo solar das latitudes tropicais, além de forte umidade especifica, fornecida pela intensa evaporagao
maritima, que fica em geral limitada a camada superficial. Desse modo, confere-lhe um cardter de
homogeneidade e estabilidade e mantém o tempo estdvel e geralmente ensolarado (NIMER, 1989).

A insolacdo” varia muito durante o ano: apresenta queda lenta e gradual de janeiro a agosto, quando é
possivel observar uma queda brusca. A partir de setembro, més que apresenta menor média —
aproximadamente 145 horas, hd um aumento gradual da insolacdo até chegar a janeiro, quando alcanga
seu apice, e registra,médiade, aproximadamente, 210 horas de insola¢do (Grafico 5.1.3-4).

20 Instituto Nacional de Meteorologia (INMET) mensura os parametros de insolagdo e nebulosidade apenas para as capitais dos
Estados da federagéo. Assim, os valores de referéncia usados neste estudo foram medidos na estagdo do municipio de Rio de Janeiro,
localizada no Aterro do Flamengo.
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Grafico 5.1.3-4: Insolagdo média do municipio do Rio de Janeiro (1961-1990).
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Fonte: INMET, 2012.

Quanto a nebulosidade, a partir dos dados disponibilizados pelo INMET de 1961 a 1990, do estado do Rio
de Janeiro (Grafico 5.1.3-5), é possivel observar que os meses de setembro a janeiro apresentam os
maiores indices de nebulosidade do ano. O apice é atingido no més de dezembro, quando a nebulosidade
atinge média de 0,70 décimos, e o minimo nos meses de junho e agosto, os quais apresentam os indices de

aproximadamente 0,40 décimos.

Grafico 5.1.3-5: Nebulosidade do Estado do Rio de Janeiro 1961-1990
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5.14 Recursos Hidricos

A drea do projeto em questdo situa-se na porcdo leste da Baia de Guanabara, a qual, de acordo com a
divisdo estadual em regiGes hidrograficas (Deliberacdo N° 804, de 20/02/1986 da CECA — Comissdo Estadual
de Controle Ambiental), insere-se na Regido Hidrografica V - Baia de Guanabara. Seus componentes sao as
bacias contribuintes da Baia de Guanabara, as quais perfazem uma érea total de 4.000km?2. Apesar da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro ser caracterizada por uma abundancia de corpos hidricos, verificou-
se que a area em estudo ndo apresenta nenhum corpo fluvial dentro de seus limites, como se pode
observar no Mapa de Recursos Hidricos. Seu entorno, no entanto, é caracterizado pela presenca de rios
qgue desdguam na Baia de Guanabara e sdo; a fonte da polui¢do, que assola ha décadas o interior da baia.
Grandes quantidades de efluentes sdo despejadas de forma inadequada ao longo de todo o entorno da
Baia, de modo a alterara balneabilidade das praias. Por conseguinte, as praias que compdem a darea de
vizinhanga sdo classificadas como inadequadas para banho durante a maior parte do ano, como mostram
os Quadros 5.1.4-1,5.1.4-2,5.1.4-3,5.1.4-4,5.1.4-5 e 5.1.4-6.

Quadro 5.1.4-1: Histérico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(1° Semestre de 2011).

Praias Janeir Fewereiro Ml &rgo A bl hd zio Junhio
M onit oracas

V14 19 2[4 11 18 2504 11 18§ 23] 1 & 13 F0 2P[(6 15 A0 |3 10 17 X

Cragoats
Bioa Yisgem N I (e
Flechas ] [ ] | [

lcarai

Fonte: INEA, 2012.

Quadro 5.1.4-2: Histdrico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(2° Semestre de 2011).

Fraia Julho Aoz to Setembro Outubra N awe mbro Dez embro
Mon toradas

1.8 16522 20|15 12 19 26| 2 9 6 23 30| 7 44 21 2F[(4 11 18 25|z 8 16 =23 30

Gragoata
Bloa Wiagem (e P[]
Flechas HEEEENEE B .

| caral

Fonte: INEA, 2012.

Quadro 5.1.4-3: Histérico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(1° Semestre de 2012).

Praiaz Janeira Fevereim M akza Al M 5 Junho
Monitoradas [ 6 13 19 27| 3 10 17 24[2 @ 16 23 30[4 13 20 27| 4 11 13 25
Gragoats
Boa Yiagem
Flechas
lcarai

Fonte: INEA, 2012.
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Quadro 5.1.4-4: Histérico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(2° Semestre de 2012).

Praias Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro
Monitoradas |3 10 17 25 31|7 14 21 28|4 11 18 25|2 9 16 23 29|6 13 22 27(4 11 18 26
Gragoata
Boaviagem [HNINEIENERIEEEIIEEEENEEENN
Flechas HEENIEN NN
Icarai

Fonte: INEA, 2013.
Quadro 5.1.4-5: Histérico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(1° Trimestre de 2013).
Praias Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho

Monitoradas

Gragoata

soaviagem [ H NN ENIIEEEIEN .
et P
carai O v v

Flechas

2|8115|22]29

5(14(19]|26

5/12(19] 26

2191162429

7114|2128

4111)18|25

Quadro 5.1.4-6: Histérico dos Boletins Semanais das Praias da Area de Vizinhanca
(2° Trimestre de 2013)*.

Praias
Monitoradas

Gragoata

8oa viager [N I N I e
IR

Flechas

carai ]

Julho

Agosto

Setembro

Outubro

Novembro

2191162330

7113|2027

Legenda:

Recomendada ao banho de mar
Recomendada com restri¢Ges

N&o recomendada ao banho de mar
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5.2 Meio Biodtico

A drea de vizinhanca esta situada na regido das Praias da Baia, no municipio de Niterdi, e esta inserida na
fitofisionomia da Floresta Ombroéfila Densa, caracterizada por uma mata sempre verde. Entretanto, essa
fisionomia esta reduzida a raros e pequenos fragmentos muito degradados em sua composicao floristica.
Tal degradagdo é consequéncia do drastico desmatamento, em funcdo do intenso processo de uso e
ocupacao do solo, favorecido por uma planicie costeira pouco pronunciada, que nao representa barreira
natural a ocupacdao humana. Os fragmentos de vegetacdo existentes estdo localizados em areas de maior
declividade na regido em estudo.

Nas areas urbanizadas, é possivel identificar espécies ruderais, isto é, plantas que durante o processo
evolutivo adaptaram-se a ambientes humanos e ocuparam beiras de calgadas, terrenos baldios e outros
tipos de locais da ambiéncia urbana. Também sdo identificdveisespécies exdticas como amendoeiras
(Terminaliacatappa), flamboyants (Delonix regia), ipé-de-jardim (Tecomastans) e espirradeira
(Neriumoleander), dentre outras (Figura 5.2-1).

Figura 5.2-1: Espirradeira (Neriumoleander) na Rua S3o Pedro — Centro/Niterdi.
Fonte: Trabalho de campo Maio/2012.

As areas verdes urbanas correspondem ao conjunto de espagos urbanos com o predominio de cobertura
vegetal, arbdrea (nativa e introduzida), arbustiva ou rasteira e que contribuem, de modo significativo, para
a qualidade de vida e o equilibrio ambiental na area de vizinhanca (Figura 5.2-2).
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Figura 5.2-2: Praga S3o Jo
Fonte: Trabalho de campo Maio/2012.

Essas areas verdes estdo presentes em uma enorme variedade de formas na drea de vizinhanga, que sdo:
monumento natural, drea de especial interesse ambiental (AIEA), area de preservagao permanente (APP),

zona de restricdo a ocupacdo urbana (ZROU), Parque Urbano e Area de Protecio Ambiental (APA).
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5.3 Meio Socioeconomico
5.3.1 Historico de Ocupacao de Niterdi

A fundagdo da cidade de Niterdi, assim como a da cidade do Rio de Janeiro, deve ser entendida no contexto
de disputa territorial travada por europeus e indigenas pelo controle da Baia de Guanabara. Tal disputa é
fruto de um complexo processo histérico de conquista da referida regido, que envolveu mdultiplos
interesses, conflitos, aliancas e visdes de mundo.

Apds conflitos com franceses e aliangas entre portugueses e indigenas, Araribdia, lider dos indigenas, pede
para si e para os seus as terras do outro lado da Baia de Guanabara, na entdo chamada Banda
d’Além.Foram-lhes concedidas por escritura publica e Carta de Sesmaria. Todavia, somente em 1573 é que
Martim Afonso de Souza (nome cristdo dado ao lider dos Temiminds) e sua gente tomaram posse judicial
da sesmaria, dando origem a aldeia de S3o0 Lourenco dos indios, o primeiro sitio do que viria a ser a cidade
de Niterdi. Porém, apenas em 1819, com a criacdo da Vila Real da Praia Grande, ha formac¢do de quatro
freguesias: S30 Jodo de Icarai, S30 Sebastido de Itaipu, S3o Lourenco dos indios e S30 Gongalo na regido.

Com a constituicdo da Vila Real da Praia Grande e de suas freguesias, Niterdi recebe, em 1820, seu primeiro
plano de arruamentos e, em 1828, é instituida a primeira lei organica do municipio. O projeto compreendia
as areas da Praia Grande e Sdo Domingos e propunha a implementacdo de uma malha ortogonal de ruas
que receberiam um cédigo de posturas, responsavel por determinar suas normas de ocupacdo e prever a
construcdo de trés pracas, dentre elas o Largo de Sdo Jodo, primeiro centro civico da cidade.

Dai para frente, Niterdi vivenciaria um momento de grande expansdo e valorizagdo. Em 1835, a Vila Real da
Praia Grande é elevada a categoria de cidade e recebe o nome de Nictheroy (dgua escondida em tupi-
guarani) e o posto de capital da provincia do Rio de Janeiro. A condicdo de capital trouxe uma série de
desenvolvimentos urbanos para a cidade que, em 1841, recebeu o titulo de Imperial Cidade.

O desenvolvimento urbano da cidade de Niterdi foi se consolidando com a implantagdo de aparatos de
servico como a barca a vapor (1835); a iluminacdo publica a base de d6leo de baleia (1837) e,
posteriormente, de lampiGes a gas (1847); o desenvolvimento de um sistema de abastecimento de agua
(1861); a criacdo da Companhia de Navegacdo de Nictheroy (1862); da Companhia de Ferro-Carril
Nictheroyense que fornecia o transporte de bonde por tracdo animal; da Estrada de Ferro de Niterdi (1872)
e de bondes elétricos (1883). Desta forma, gradativamente a cidade viu sua malha urbana sendo tecida a
fim de alcancar a modernizacdo e o conjunto arquitetonico que caberia a uma capital.

Em 1890, Niterdi viu sua area ser reduzida de 245,42 km? para 84 km?, em razdo da separacdo das
freguesias de S3ao Goncgalo, Nossa Senhora da Conceicdo de Cordeiro e S3ao Sebastido de ltaipu, que
passaram a integrar o municipio de Sdo Gongalo. No entanto, apesar desta diminuicdo de area, os
investimentos ndo cessaram.Ao contrario, aumentaram com a retomada por Niterdi da condi¢cdo de capital
do estado do Rio de Janeiro, em 1903. Neste momento, a cidade vivenciava uma nova rodada de
investimentos e renovagdo urbana que tem inicio durante agestdo do primeiro prefeito de Niterdi, Paulo
Pereira Alves, e que se segue com Jodo Ferraz e Feliciano Sodré. De 1904 a 1914, estes foram responsdveis
por grandes obras de remodelacdo urbana, como a idealizacdo e construcdo de uma imponente avenida
entre a praia de Icarai e Sdo Francisco, destinada a implantacdo de centros de lazer e diversdao, como
hotéis, cassinos e parques esportivos na orla destes bairros.

Data do periodo também a retificacdo da Alameda S3o Boaventura, em 1909; a idealizacdo do porto de
Niteréi entre Ponta D’areia e o Mangue de S3o Lourenco; além da implantacdo de uma rede de
saneamento que contemplava os bairros de Ponta D’areia, S3o Lourengo e Fonseca. Destacaram-se ainda
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alguns melhoramentos urbanos como iluminagdo a gas (1904), inaugurac¢do da primeira linha de bondes
elétricos ligando o Centro a Icarai (1906), alargamento da Rua da Conceicdo (1907), alargamento da Estrada
Leopoldo Frées (1909) e inauguracdo da rede central de esgotos (1912). Outras edificacdes também foram
construidas representando esse novo momento como a Prefeitura no Largo do Pelourinho — Paldcio
Araribdia (1904), a Camara no Largo do Rocio, atual Jardim Sdo Jodo (1908), os correios e estacdo
hidrovidria - barcas (1908). Os parques e pragas receberam nova urbanizacdo como o Largo de S3do
Domingos (1905), o Campo de Sdo Bento (1910), Praca Araribdia (1911), Praca General Gomes Carneiro
(Rink) — antigo Largo da Memdria (1913), entre outros.

Durante o governo de Feliciano Sodré, é implementada a urbanizacdo da 4rea portuaria de Nictheroy. Ha a
construcdao do porto e o saneamento da drea entre o cais e a antiga linha do litoral. Por conta disso,
aterrou-se uma area de 357.000m?, e construiram-se armazéns para servigos portudrios. Houve, ainda, a
consequente abertura da navegacao de cabotagem.

A década de 1940 foi um periodo de modernizagdo, caracterizado como uma época de intensos
investimentos urbanos. A abertura da Avenida Ernani do Amaral Peixoto, em 1942, cortou o centro
comercial da cidade. Nas décadas de 1950 e 1960, o perfil da habitacdo da cidade foi alterado com o
investimento do setor imobiliario em edificios. Deu-se inicio, pois, a um forte processo de verticalizacdo
majoritariamente na darea central e nos bairros de Inga e Icarai, inspirado no modelo de Copacabana
existente no Rio de Janeiro.

A construcdo da Ponte Rio-Niterdi mudou a estruturacdo urbana de Niterdi a partir de 1974. Houve um
incremento dos investimentos publicos, o qual objetivava a expansdo urbana a fim de favorecer o mercado
imobiliario. Por conseguinte, foi exigida adequacdo e ampliacdo da infraestrutura basica existente.
Entretanto, esse periodo foi marcado por perdas econdmicas e politicas. A cidade foi substituida pelo Rio
de Janeiro na condi¢do de capital do estado, quando da fusdo dos estados da Guanabara e do Rio de
Janeiro, em 1975. A fusdo trouxe o inevitavel esvaziamento econémico da cidade, somado ainda a crise da
industria naval.

Em 1977, a parte sul do Aterro da Praia Grande foi desapropriada pelo Governo Federal para a construcdo
do Campus da Universidade Federal Fluminense — UFF, o qual abriga vérias faculdades nos Campus do
Gragoata e da Praia Vermelha.

Na década de 1980, a drea central sofreu algumas altera¢Ges com a instala¢do do Parque Central da Cidade
e de uma Vila Olimpica, um parque de estacionamento, terminais rodovidrios e um estacionamento de
veiculos automotores no espaco onde hoje se encontra o Caminho Niemeyer.

A década de 1990 foi caracterizada pela elaboracdo do Plano Diretor da cidade. Com base nele, varias leis
foram delineadas, tal como a de Uso e Ocupac¢do do Solo (1995) e o Plano Urbanistico (Praias da Baia -
1995). Projetos anteriores de requalificacdo do centro englobaram varias medidas urbanisticas como: a
ampliacdo da Avenida Visconde de Rio Branco; a construcdo do Terminal Rodovidrio Jodo Goulart, a
concepcdo do Caminho Niemeyer; a construcdo do Museu de Arte Contempordnea — MAC (1998); as
restauracdes do Teatro Municipal Jodo Caetano (1994), do Palacio Araribdia, e do Solar do Jambeiro.

Hoje, a cidade continua com uma distribuicdo socioespacial no tecido urbano muito similar as duas décadas
anteriores. O centro continua ocupado por uma popula¢do pobre e de classe média baixa, enquanto as
areas litoraneas e das Praias Oceanicas estdo destinadas a uma populacdo de maior poder aquisitivo. A
economia da cidade é basicamente sustentada pelo setor tercidrio de comércio e servigos, principalmente
direcionado a atender a demanda da popula¢do residente e de alguns dos municipios vizinhos. Muitos
moradores trabalham na cidade do Rio de Janeiro e se deslocam diariamente pela Ponte Rio-Niterdi e por
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meio das Barcas. A drea do municipio encontra-se densamente ocupada por residéncias. Atualmente, ha
sérios problemas de circulacdo e habitacdo. No entanto, o ritmo de crescimento da cidade e da area de
vizinhanca do empreendimento vem caindo desde 1980. Em alguns bairros, chega a indices negativos.
Niterdéi possuia, em 2010, um contingente populacional de 487,5 mil habitantes (Quadro 5.3.1-1) com uma

boa qualidade de vida e apresentava um dos mais elevados indice de Desenvolvimento Humano do pais.

Quadro 5.3.1-1: Populagdo da area de vizinhanga (1970-2010).

Bairros e Municipio Anos

1970 1980 1991 2000 2010
Boa Viagem 671 1.773 2.014 2.104 2.088
Centro 22.729 22.528 21.632 18.487 19.349
Fatima 2.036 2.744 3.867 3.767 4.004
Gragoata 390 530 193 220 127
Icarai 39.940 61.843 62.494 75.127 78.715
Ilha da Conceicao 4.658 5.639 5.990 6.438 5.766
Inga 9.656 | 13.669 | 15.496 | 16.592 | 17.220
Morro do Estado 4.013 8.249 3.533 3.811 4.073
Pé Pequeno 3.862 3.358 3.283 3.841 4.112
Ponta D'Areia 6.763 6.760 6.942 7.162 6.937
Santana 8.558 9.543 9.506 8.813 7.720
Sao Domingos 4.820 4.609 5.281 4.619 4.727
Sao Lourenco 13.301 10.489 9.441 8.209 9.685
Total 121.397|151.734|149.672|159.190|164.523
Niteroi 324.246 |397.135 (436.155|459.451 | 487.562

Fonte: IBGE.

A drea da OUC é composta por diferentes caracteristicas sociais e de uso do solo. Nos bairros de Sado
Domingos, Centro e Ponta D’ Areia, encontram-se as areas de ocupac¢do antiga, com grande numero de
edificios histéricos, mas com alto nivel de degradacdo dos bairros. Nestes bairros, também se localiza
grande parte dos estabelecimentos de comércio e servicos da drea de estudo. Também se localizam os
principais pontos nodais para o transporte publico com terminal de 6nibus, rodovidria e as barcas, assim
como vias de alta circulagao, responsaveis por conectar o centro as Praias Oceanicas, a Ponte Rio-Niterdi e
ao municipio de Sdo Gongalo.

Em funcdo da grande concentracdo de estabelecimentos comerciais e de servigcos de varios ramos, observa-
se, nesses bairros, uma grande circulacao de pessoas e de veiculos durante os dias Uteis e, em particular,
durante o periodo diurno. Proxima a area existe ainda o Porto de Niterdi, que apresenta baixa circulacao de
navios, mas ainda funciona ativamente como estaleiro, principalmente em func¢do do crescimento do setor
naval, ocorrido na ultima década.

Ao sair desta area central, os bairros do entorno detém uma caracteristica mais residencial de classe média
e média alta. Bairros como Fatima e Sdo Lourenco possuem uma estrutura de habitacao de casas de classe
média e média baixa, enquanto Santana e Ilha da Conceicao apresentam um perfil um pouco mais humilde,
com casas mais modestas de classe média baixa. Bairros como Ingd, Gragoatd e Boa Viagem s3ao mais
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valorizados pelo mercado imobiliario e, por isso, 1a reside uma populagdo de maior poder aquisitivo, assim
como em lcarai. Nessas localidades ha um predominio de edificios grandes, mas ainda existem resquicios
de casas no interior desses bairros.

A locomocdo no interior dos bairros e entre os bairros é extremamente problemdtica e apresenta muitos
gargalos, responsdveis por engarrafamentos diarios. O sistema de transporte publico é restrito aos 6nibus
coletivos. Nao ha alternativas, exceto por alguns servicos de vans legalizadas ou ilegais. Muitos desses
bairros ainda absorvem o fluxo da cidade e dos municipios vizinhos em dire¢ao ao Rio de Janeiro, de forma
a potencializar o problema do transito e do barulho.

5.3.2 Patrimonio Cultural

As primeiras levas humanas que se instalaram na Baia de Guanabara inauguraram na regidao um estilo de
vida voltado a exploracdo de recursos litoraneos, o qual perduraria até cerca de 1.000 anos atras. Estas
comunidades de cacadores e pescadores deixaram como testemunhos de suas atividades sitios
genericamente conhecidos como sambaquis3, caracterizados tradicionalmente pelo grande acimulo de
conchas (Quadro 5.3.2-1). Nos sambaquis, essas comunidades moravam, alimentavam-se e sepultavam
seus mortos. Da mesma forma, por volta de 2.300 A.P., as dunas da regido de Itaipu comecaram a ser
habitadas, ampliando-se os nichos ecoldgicos possiveis de serem ocupados pelos descendentes dos
primeiros cacadores-coletores e pescadores que se instalaram na regiao.

Quadro 5.3.2-1 - Sitios arqueoldgicos do municipio de Niteroi.

Nome do Sitio Localizagao Vestigios
. . , Ceramica, urnas, 0ssos humanos, moedas e
Aldeia Tupi do Saco de Perimetro urbano, no Saco ! ! !
~ . - . artefatos europeus, lascas e artefatos de
Sao Francisco de S3o Francisco

quartzo, restos de fogueiras

. No terceiro platé do Morro
Gruta de Imbatba P -

da Viragao
Sambaqui da,IIha do - Litico lascado e litico polido
Cafuba
Sambaqui do Cafuba - Litico lascado
Sambaqui S3o Lourengo Travessa Araribdia -

Sitio Arqueoldgico de
Duna Pequena
Sitio Arqueoldgico de
Itaipu

- Litico lascado

Artefatos liticos, enterramentos, artefatos

Praia de Itaipu A
sobre 0sso, conchas perfuradas, ceramica

Préoximo a Lagoa de ltaipu na
praia de Camboinhas
Nos fundos do Horto Lascas de quartzo, ossos humanos

Florestal desarticulados e conchas

Local de mesmo nome, atras

do Hospital Antonio Pedro

Boa Vista Morro da Boa Vista Conchas e ceramica

Sitio de Camboinhas Artefatos de ossos, conchas

Horto Florestal

Chéacara do Vintém Conchas

% Sambaqui — “ Sitio testemunho de bandos recoletores e pescadores do litoral. Apresenta-se como uma pequena colina arredondada,
constituida quase que exclusivamente por carapagas de moluscos. Os sambaquis podem chegar a 30m de altura e provavelmente
fiiam-se a varias fases, ainda que indubitavelmente constituam uma Unica tradigdo. — Sitio arqueoldgico cuja a composigédo seja
predominante de conchas (PRONAPA, 76). A origem da palavra é Tupi- guarani: tamba, monte e qui, conchas. “MENDONCA DE
SOUZA,1997:115
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Fonte: Cadastro de Sitios Arqueoldgicos — IPHAN — Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional;
Arquivo do INEPAC — Instituto Estadual de Patrim6nio Cultural; Levantamento dos dados documentais dos
sitios arqueoldgicos do Estado do Rio de Janeiro — Relatério 62 Coordenadoria Regional do IPHAN.

Nota: Protegidos pela Lei Federal 3.924/61.

Quanto ao patrimdnio histérico, o Municipio de Niterdi apresenta uma grande preocupacdo com a
protecdo e preservacao do seu patrimonio e da sua paisagem, sendo um exemplo o Caminho Niemeyer.

A regido estudada engloba ainda as Areas de Preservacdo do Ambiente Urbano, onde est3o incluidas as
localidades de Ponta d’Areia, Centro, Sdo Domingos, Gragoata e Boa Viagem.

Na area de vizinhanga foram identificados bens tombados, nas instancias federal, estadual e municipal
(Quadro 5.3.2-2). Estes estdo distribuidos entre os bairros de Gragoatd, Sdo Domingos, Boa Viagem e em
toda a area central do municipio de Niterdi, onde ha maior concentragcdo de bens tombados. Além destes,
existem muitos monumentos que ndo estdo oficialmente protegidos, mas que possuem grande importancia
histdrica e arquitetonica, como é o caso das construcdes do inicio do século XX em Ponta D"Areia.
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Quadro 5.3.2-2 - Bens tombados — area de vizinhanca.

Patriménio Enderego Es:er Periodo Obs.:
Agéncia Central dos Correios e Telégrafos Rua Visconde do Rio Branco, 481-
o E/M 1913 -
de Niterdi Centro
Palacio Sdo Domingos Av. Marechal Deodoro, 30 — Centro E - Antigo Palacete Sdo Domingos
Antiga Sede do A'rquwo Put')hco do Estado Av. Jansen de Mello, 3 S50 Lourenco M 1929 Area de entorno o passeio ao longo
do Rio de Janeiro de sua fachada
Casa do Estudante Fluminense Rua Professor Erna'nl de Melo, 2 - S0 M - -
Domingo
Terminal Rodoviario Roberto Silveira Praca Fonseca Rar'nos ~Av Feliciano M - -
Sodré s/n?
Forte de Gragoata Gragoata F Século XVII -
. . . Século XX — década
Castelinho do Gragoata Cel. Tamarindo, 31 M de 30 -
Reservatdrio da Correcdo Rua Coronel Gomes Machado, 385 E - -
Palacio Araribdia Rua da Conceicgdo, 100 M - Prefeitura Velha
Igreja de S3o Domingo de Gusmao Rua Alexandre Moura, 29 M - -
Baleeiro Alpha - embarcacao Rua Coronel Tamarindo, 69 M - -
Busto de D. Pedro Il Praca Leoni Ramos — Sdo Domingos M - -
Casa da Crianga Rua José Bonifacio, 56 M 1880 -
Centro de Estimulagdo Precoce Rua General Osério, 59 M Século XIX - final -
Imoével Rua Alexandre Moura, 1,3,5 M - -
Imoével Rua Alexandre Moura, 7 M - Restaurante Vila Real
. - - Meados do sécul
Igreja de Nossa Senhora da Conceicdo Rua da Conceigdo, 216 M ed Oi(vﬁ seculo -
Semindrio Sdo José Rua Genserico Ribeiro M 1844 -
Antigo abr|g9 dNe bonde‘s da Cantereira e Rua S30 Jodo, 383 M 1871 i
Viacao Fluminense
Cortico Rua Bardo de Mau3, 322 Meados;((l:l; século -
Imovél Rua Bardo de Mau3, 296 Inicio do século XX -
- ~ . Meados do sécul
Igreja Nossa Senhora de Fatima Rua Barao de Mau3, 274 ed OS;(I)? seculo -
. . . Atual S taria Municipal d
Paco Municipal de Niterdi Rua Visconde de Uruguai, 414 E 1914 ual >ecretaria N unicipat de
Educacao
. = . Escola de Arquitet Urbani d
Chalé e Casardao da Western Telegraph Rua Passos da Patria, 156 M - scola de Arqul eUL::rFa € Yrbanismo da
Camara Municipal, Férum e Biblioteca Av. Ernami do Amaral Peixoto — Praca £ i i
Estadual da Republica
Monumento a Republica Praca da Republica - Centro E - Palacio do Inga
“NotreRéve” (Solar Norival de Freitas) Rua Maestro Felicio Toledo, 474 E - -
Imével Rua Coronel Tamarindo, 67 E/M - -

Praca da Republica

Praca da Republica - Centro

Portal da Cantareia

Praca Leoni Ramos

Final do século XIX

Conservatorio de Musica de Niterdi

Rua Sao Pedro, 96

Loja Mag6nica Acécia

Rua Prof. Hernani de Mello, 60

Final do século XIX

Instituto de Artes e Comunicacdo Social

Rua Prof. Lara Vilela, 126

Século XIX

Prédio e seu parque arborizado

Rua Presidente Domiciano, 195

Edificio-Sede do Museu Antdnio Parreiras

Rua Tiradentes, 47

LI LM
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Patrimonio Endereco a Periodo Obs.:
Acervo arquitetonico e. paisagistico da llha Praia da Boa Viagem - Icaraf £ i i
de Boa Viagem
0.63 -
lgreja S3o Lourenco dos indios Praca General Rondon, s/n® - Sdo F/M -
Lourengo
Solar do Jambeiro Sao Domingos F - -
Corpo de Bombeiros Rua Marqués de Parand, 134 - Centro M - -
Casa da Quina Rua Coronel Tama,rlndo, 67 - E/M i i
Gragoata
CRACEF Rua General Osério, 59 M - -
Teatro Municipal Jodo Caetano Rua XV de Novembro, n°.35 - Centro E - -
Escola de Arquitetura e Urbanismo da UFF Rua Passo da Pgtrla, 156 -5do E/M - -
Domingos
UMEI Alberto de Oliveira Rua Evaristo da Veiga, 108 - Centro M - -

Fonte: Arquivo do INEPAC — Instituto Estadual de Patrimdnio Cultural; Arquivo do DEPAC — Departamento de Preservacao e Reabilitacdo do Patriménio Cultural.
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Dentre os diversos bens preservados, merecem destaque o Paldcio Sdo Domingos (Figura 5.3.2-1), a
Estacdo das Barcas, o prédio dos Correios e Telégrafos (Figura 5.3.2-2), a Estacdo Cantareira, a Casa do
Estudante Fluminense, a Concha Acustica e a Escola Raul Vidal (Figura 5.3.2-3), dentre outros.

| = 4 Martim &snsa

Figura 5.3.2-2 — Prédio do Paldcio dos Correios e Telégrafos. Imagem atual em processo de reforma, e
antiga com a linha dos bondes elétricos. ®

Figura 5.3.2-3 — Escola Raul Vidal.

Em funcdo de sua importancia arquitetdnica, o Terminal Rodoviario Roberto Silveira também estd incluido
na lista de bens tombados por Niterdéi (Figura 5.3.2-4). Trata-se de um exemplar arquitetonico de meados
do século XX, projetado sob influéncia do pensamento modernista, que rompia com o esquema tradicional

dominante na época.

* Tombamento estadual em 27/08/1990. Processo INEPAC E-18/300.002/84. Tombamento municipal em 20/08/2001. Decreto n°

8.559/2001. Rua Marechal Deodoro, 30 — Centro.
® Tombamento estadual em 27/08/1990. Processo INEPAC E-18/001.175/90. Tombamento municipal em 22/09/1993. Decreto n° 6.709.

Av. Visconde do Rio Branco 481 - Centro.
, . .. 101
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Figura 5.3.2-4 — Terminal Rodoviario Roberto Silveira.®

O terminal rodovidrio se encontra na Avenida Feliciano Sodré. No seu lado oposto, encontra-se o bairro
histdrico de Ponta D’Areia. Localiza-se em uma formacdo geografica conhecida como Pontal da Armacao,
nome oriundo da vocac¢do pesqueira local (onde se “armavam” os barcos de pesca, comuns historicamente
na regidao). Até hoje, neste local, existe o tradicional Mercado de peixe Sdo Pedro (santo protetor dos
pescadores), conhecido e frequentado por moradores de varios municipios préximos (Figura 5.3.2-5).

Figura 5.3.2-5 — Fachada do Mercado S3o Pedro e detalhe do altar devotado ao santo
que se encontra no seu interior.

A regido possui um grande numero de edificagbes datadas do inicio do século XX, que se encontram
razoavelmente preservadas até hoje. Com efeito, o forte crescimento imobiliario ndo alcangou a area com a
mesma intensidade que se verifica em outros bairros de Niterdi, como Ingd, Icarai e Santa Rosa. (Figura

5.3.2-6).

® Tombamento municipal em 02/04/1998. Decreto n° 7.767. Praga Fonseca Ramos, s/n° - Centro.
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Na regido central da cidade, uma imagem antiga demonstra a extensdo de aterro realizado na década de
1970. Na imagem atual, observam-se as instalagdes ali existentes (Figuras 5.3.2-7).

Figura 5.3.2-7: Obras de aterro na regido central de Niter6i’ e Orla atual, com a Estacdo das Barcas a frente
e Ponta da Areia ao fundo.

A ilha de Boa Viagem merece um enfoque especial (Figura 5.3.2-8). Nela estd instalada uma capela,
construida no século XVII, e ha ruinas de um fortim. Existem também ali outras duas edificacOes
construidas em épocas mais recentes.

Figura 5.3.2-8: Ilha de Boa Viagem.

" MARTINS, 2006.
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Atributos para a Classificacao dos Impactos

Os atributos adotados e utilizados na avaliacao dos impactos sdo descritos a seguir.
o Natureza

Indica se o impacto resulta em efeitos benéficos/positivos (POS) ou adversos/negativos (NEG) sobre o meio
ambiente.

e Forma de Incidéncia

Como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto direto (DIR), decorrente de uma agdo do projeto,
ou se é um impacto indireto (IND), advindo de um acidente ou ocorréncia inesperada, ou um impacto
secundario, causado pelo impacto principal.

e Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir localmente (LOC), nas imediacGes da atividade, ou que
podem afetar areas geograficas mais abrangentes (REG). Os impactos amplos sobre os ecossistemas devem
ser classificados como regionais.

e Temporalidade

Diferencia os impactos segundo o tempo de manifestacdo, isto é, aqueles que se manifestam
imediatamente apds a acdo impactante (CP — curto prazo), e aqueles cujos efeitos sé se fazem sentir apds
decorrer um periodo de tempo em relagdo a sua causa (MP —médio prazo e LP — longo prazo).

e Duracao

Divide os impactos em permanentes (PER) e temporarios (TEM), ou seja, aqueles cujos efeitos manifestam-
se indefinidamente ou durante um periodo de tempo determinado.

e Reversibilidade

Classifica os impactos segundo aqueles que, depois de manifestados seus efeitos, sao irreversiveis (IRR) ou
reversiveis (REV). Permite identificar que impactos poderdo ser integralmente evitados ou poderdo apenas
ser mitigados ou compensados.

e Magnitude

Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto sobre o fator ambiental, em relacdo ao universo deste. A
magnitude esta relacionada a dimensdo e extensdo do impacto. Pode ser grande (GRA), média (MED) ou
pequena (PEQ), segundo a intensidade de transformacdo da situagdo preexistente do fator ambiental
impactado.

e Importancia

Refere-se ao grau de interferéncia do impacto ambiental sobre diferentes fatores ambientais. Estd
relacionada estritamente a relevancia da perda ambiental. Ela é grande (GRA), média (MED) ou pequena
(PEQ), na medida em que tenha maior ou menor influéncia sobre o conjunto da qualidade ambiental local.
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e Significancia

Foi classificada em trés graus, de acordo com a combinagdo dos niveis de magnitude, importancia, quais
sejam, significativo (S), pouco significativo (PS) e muito significativo (MS). Quando a magnitude ou a
importancia apresenta niveis elevados, o impacto é muito significativo; quando apresentar niveis médios, é
significativo e, finalmente, quando a magnitude e/ou a importincia sdo pequenas, o impacto podera ter

pouca significancia.

Legenda:

Importancia Magnitude
Grande Média Pequena
Grande MS MS S
Média MS S PS
Pequena S PS PS

MS - Muito Significativo;

S — Significativo;

PS - Pouco Significativo.

A seguir, sdo apresentados os impactos identificados para a OUC.

6.1 Impactos Sobre o Adensamento Populacional

Segundo o Censo Demografico de 2010, os mais de 164 mil habitantes da Area de Vizinhanca do
empreendimento distribuiam-se por 13 bairros, conforme o Quadro 6.1-1, apresentado a seguir.
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Quadro 6.1-1: Contingente Populacional (1991-2010).
. Anos

Bairros e Municipio

1991 2000 2010
Boa Viagem 2.014 2.104 2.088
Centro 21.632 18.487 19.349
Fatima 3.867 3.767 4.004
Gragoata 193 220 127
Icarai 62.494 75.127 78.715
Ilha da Conceicao 5.990 6.438 5766
Inga 15.496 16.592 17.220
Morro do Estado 3.533 3.811 4.073
Pé Pequeno 3.283 3.841 4.112
Ponta D'Areia 6.942 7.162 6.937
Santana 9.506 8.813 7.720
Sado Domingos 5.281 4.619 4.727
Sao Lourenco 9.441 8.209 9.685
Total 149.672 159.190 | 164.523
Niteroi 436.155 459.451 | 487.562

Fonte: Censo Demografico 2010 — IBGE.

A cidade de Niterdi e a drea de estudo apresentaram crescimento demografico bastante similar nos ultimos
20 anos. As duas se mantiveram com o aumento da populacdo abaixo de 1% ao ano. Alguns dos bairros ndo
obtiveram uma trajetdria linear e variou do crescimento para o decréscimo populacional, e vice-versa,
entre 1991 e 2010.

A drea de vizinhanga do meio socioecondmico da OUC compreende menos de 10% da area total do
municipio, com aproximadamente 13 km?. Com um elevado contingente populacional, observou-se um alto
grau de concentracdo de pessoas em todos os bairros. De acordo com os dados do censo 2010, o bairro
com maior fatia territorial, Icarai, era também o mais povoado. Como pode ser constatada no Quadro 6.1-
2, a densidade populacional existente na drea de estudo era quase quatro vezes a identificada no
municipio. Niterdi tinha 3,6 mil hab/km?, ja os bairros da area de vizinhanga, conjuntamente analisados,
totalizavam 12,7 mil hab/km?. Dentre os bairros, Icarai se destacou com 32,3 mil hab/km?, seguido pelo
Morro do Estado (24 mil hab/km?) e pelo Ingé (23,6 mil hab/km?). Icarai apresenta um padrdo habitacional
centrado em edificios altos (em torno de 10 andares), por isso concentra um grande nimero de pessoas
dentro dos limites do bairro. Por outro lado, o Morro do Estado, por se tratar de uma comunidade carente,
concentra um grande numero de pessoas sobre uma pequena extensdo de area. Ja o bairro do Ingd contém
as duas formas de ocupacao, prédios elevados e dreas de favela com grande concentracdao de casas em
pequenas extensdes. O bairro de menor densidade demografica da drea de vizinhanga é Gragoata, com 494
hab/km?, onde maior parte do bairro encontra-se ocupada pelo campus da Universidade Federal
Fluminense.
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Quadro 6.1-2: Indicadores Demograficos (2010).

Taxa Média
Geométrica de
Bairros e Crescimento Anual | Area |Populagdo | Densidade
Municipio (%) (Km2)| 2010 |(hab/km?)
1991/ (2000/|1991/
2000 |2010 |2010

Boa Viagem 0,49 | -0,08 0,19 0,2 2.088 8.970
Centro -1,73 0,46 -0,59 2,2 19.349 8.822
Fatima -0,29 | 0,61 0,18 0,6 4.004 6.347
Gragoata 1,47 -5,35 -2,18 0,3 127 494

Icarai 2,07 0,47 1,22 2,4 78.715 32.377
Ilha da Conceigao 0,80 -1,10 -0,20 2 5.766 2.861

Inga 0,76 0,37 0,56 0,7 17.220 23.617
Morro do Estado 0,85 0,67 0,75 0,2 4.073 24.012
Pé Pequeno 1,76 0,68 1,19 0,3 4.112 13.706
Ponta D'Areia 0,35 -0,32 0,00 1,4 6.937 5.070
Santana -0,84 | -1,32 -1,09 0,7 7.720 10.511
Sao Domingos -1,48 | 0,23 -0,58 0,7 4.727 6.637
Sao Lourencgo -1,54 | 1,67 0,13 1,1 9.685 8.460
Total 0,69 0,33 0,50 12,9 164.523 12.753
Niteroi 0,58 | 0,60 | 0,59 |133,9| 487.562 3.640

Fonte: IBGE e Calculo da Consultora.

Com a OUC, alguns bairros crescerdo mais do que outros. Muitos dos bairros da drea de estudo encontram-
se saturados, com pouca ou nenhuma area para expansao residencial horizontal ou, até mesmo, vertical. A
OUC aposta principalmente na expansdo vertical de alguns bairros em areas disponiveis para novas
construcdes, ou seja, aproveitamento dos vazios urbanos ou terrenos subutilizados ou ociosos. Por ter um
destaque na reestruturacao das habitacdes, substituindo moradias de poucos pavimentos por grandes
edificios, a OUC produzird um crescimento da populacao nesses bairros.

A OUC prevé um incremento populacional de aproximadamente 40 mil habitantes fixos. Bairros como
Centro, Morro do Estado, Sdo Domingos, Gragoata, Ponta D’ Areia e Boa Viagem serdo os que mais sentirao
esse incremento de individuos externos, que alterara fortemente o perfil dos bairros e o modo de vida
existente. Muitos desses bairros ainda possuem uma populacdo moddica em estruturas habitacionais
baseadas em casas, poucos edificios e alguns terrenos vazios. Com a OUC, esses bairros mudarao
completamente de perfil social e morfologia urbana. Na drea de vizinhanca da OUC, a densidade
populacional poderd pular de 12.753 hab./km” (2010) para aproximadamente 16 mil hab./km? caso
ocorram todas as intervenc¢des planejadas. E de se esperar que a prépria OUC produza um efeito de borda,
atraindo populagdo para bairros vizinhos e também valorizando o solo urbano nesses espagos.

O crescimento populacional serd acompanhado de um aumento da densidade demografica, que provocara
impactos sobre a oferta de comércio e servigos, aumento de oferta de moradia, pressdo sobre a
infraestrutura existente e o aumento de circulacdo de pessoas e de veiculos que podem também aumentar
o indice de acidentes.
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6.1.1 Pressao sobre a oferta de comércio e servigos

O setor de servicos e comércio atualmente nos bairros da area de vizinhanga do empreendimento é
direcionado ao atendimento da populagdo residente, com exce¢do do Centro que abriga servicos e
comércios que atendem uma maior gama de consumidores oriundos de toda cidade de Niterdi, e também a
populac¢do oriunda de municipios proximos, como Sdo Gongalo e Itaborai.

Com o incremento populacional a oferta destes servicos e comércios de bairro sera insuficiente para o
numero de moradores. Muitos bairros sofrerdo acréscimos vultosos de sua populacdo, que sdo totalmente
incompativeis com a oferta de comércio e servigos existente.

Outro efeito sobre o setor de comércio e servigo se dara na supressao de alguns tipos de estabelecimentos
gue ndo se adequarem mais ao perfil dos residenciais dos novos bairros e do custo do aluguel e dos
impostos territoriais nas areas impactadas. Dificilmente o setor de comércio atacadista permanecera na
area de intervencdo, assim como outros tipos de comércios e servicos que buscam condi¢ées mais baratas
de instalacdo e estd direcionada a outro tipo de publico consumidor.

A solugdo desse impacto caminha em conjunto com o aumento da demanda para o setor tercidrio. O
aumento de moradores trard o interesse de empresdrios pequenos, médios e grandes em investir em
novos estabelecimentos para atender a crescente demanda.

Além das praias, teatros, pracas e museus, pode-se citar como estabelecimentos de lazer os shopping
centers localizados, principalmente, no bairro Centro. Nesse bairro existem trés Shopping Centers: Plaza
Shopping, Bay Market e Niterdi Shopping.

A Operacdo Consorciada proposta para a area central de Niterdi prevé a revitalizagcdo de alguns espacos de
lazer, tais como algumas pracas, principalmente no bairro Centro, além de construcdo de ciclovias, areas
verdes, dentre outras a¢des para atender a populacdo residente e usuaria desses espacos. O adensamento
populacional e o aumento da circulagdo previsto para a area do projeto acarretara o maior fluxo de
utilizacdo desses espacos, sejam as areas de pragas, shopping centers, cinemas e teatros, que deverao,
gradativamente, aumentar suas capacidades para acompanhar o crescente nimero de usudrios que esses
espacos ganhardo.

Fase: Operagao
Classificacdo:

O impacto se caracterizarda como negativo, indireto, permanente, de médio prazo e reversivel. Sua
magnitude é média e a importancia é pequena. Sendo assim, o impacto é pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Incentivar a qualificacdo dos estabelecimentos ja existentes.
- Propalar, junto aos novos empresarios, que a construcdo e implantacdo de novos estabelecimentos
comerciais, de servico e lazer estejam em consondncia com os parametros urbanisticos da regido.

6.1.2 Aumento de acidentes viarios com a populagao
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As dreas com elevada densidade demografica e com grande circulacdo de pessoas e veiculos apresentam
maior numero de acidentes. O OUC produzira os dois efeitos sobre a area estudada: aumentara o nimero e
a densidade de moradores; e intensificard a circulacdo de pessoas e veiculos. Esta dupla alteracdo na
dindmica dos bairros indica a possibilidade do crescimento do nimero de acidentes — principalmente de
acidentes entre automoveis ou envolvendo automoveis, pedestres e ciclistas.

Atencdo especial sobre os detentores de necessidades especiais deve ser alvo do Projeto. De maneira geral,
as cidades brasileiras, inclusive Niterdi, ndo possuem condi¢Ges dignas e vidveis para circulacdo de
individuos com necessidades especiais. A infraestrutura urbana para atender esse grupo é bastante
precdria, assim como os servicos de transporte publico oferecidos na atualidade. Deste modo, o publico em
guestdo se torna mais vulneravel ao risco de acidentes e enfrenta dificuldades para circular.

No entanto, algumas intervenc¢des previstas para o sistema vidrio melhorardo a circulacdo dos veiculos e
pedestres e assim diminuirdo a ocorréncia de acidentes. Dentre as intervencdes, pode-se destacar a
construcdo de passagens subterraneas que dardo maior fluidez ao trafego e eliminardo a existéncia de
cruzamentos, sendo assim, mais seguros.

A construcdo de ciclovias reduzird a probabilidade de acidentes com ciclistas, mas, ao mesmo tempo,
estimulard o uso da bicicleta como meio de transporte, de modo a potencializar o risco de acidentes em
locais desprovidos de vias prioritarias para ciclistas.

Fase: Operagao

Classificacdo:

O impacto do aumento dos acidentes vidrios com a populagdo se caracterizard como negativo, indireto,
permanente, de longo prazo e reversivel. Sua magnitude é pequena e a importancia é grande, sendo assim
o impacto é significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Propalar junto as populagdes dos bairros e usuarios das principais vias as altera¢des no trafego.

- Consolidar medidas para ao estimulo do uso de transportes publicos e alternativos como aumento da
seguranca no transito, faixas prioritdrias, diminuicdo do tempo de viagem, condi¢Ges de preco
acessiveis a maioria da populacéo.

- Incentivar a implantacdo de a¢des previstas na Politica de Pacificacdo no Transito.

- Articular com a Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade e NITTRANS as acles de transito
necessdrias para a prevencdo dos acidentes.

6.2 Impactos Sobre a Infraestrutura Urbana

6.2.1 Interrupg¢do das infraestruturas relativas ao abastecimento de agua, esgoto, telefonia, energia
elétrica, gas e coleta de lixo.

Durante a execucdo das obras - com destaque para a construcdo das passagens subterraneas, das obras
para enterrar a fiagdo e outras obras de intervencdo urbana e paisagistica — sera inevitdvel a ocorréncia de
algumas interferéncias nas infraestruturas de servicos de utilidade publica e vias de circulagdo existentes.
Os possiveis servicos afetados ou remanejados se direcionam ao abastecimento de agua, de energia, de gds
canalizado, de esgotamento sanitdrio, de comunicagdes, de transporte, nas redes pluviais, vias publicas
dentre outros.
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As obras para enterrar a fiacdo aérea sdo as que mais terdo a possibilidade de causarem interrup¢ées da
infraestrutura, por manusearem as redes condutoras destes servigos. Consequentemente, essa agado sobre
os servicos publicos poderad resultar na interrupcdo temporaria da oferta e/ou na possibilidade de acidentes
sobre esses servigcos causando transtorno e eventualmente algumas perdas a populagdo e as atividades
econdmicas dos bairros da drea de vizinhancga. Além disso, a interrup¢ao de trechos das vias de circulagao,
em diversos momentos da fase de implantagdao da OUC, podera ocasionar uma irregularidade na forma
como é coletado o lixo.

As intervengdes da OUC na darea central de Niterdi se concentram, em um primeiro momento (entre o
guarto e o nono trimestre), de modos distintos e com graus de intervengao diferentes. Ja no final da fase
de implantacdo da OUC (entre o décimo e décimo segundo trimestre), as intervengdes se concentram nos
setores 6, 11 e 17, conforme cronograma de obras apresentado no Capitulo 2 — Qualificacdo do
Empreendimento.

Fase: Implantacao

Classificacdo:

O impacto de interferéncia sobre os servigos de utilidade publica se caracteriza como negativo, direto,
local, de curto prazo, temporario e reversivel. Apresentando média magnitude e média importancia, e
sendo assim significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Planejar e implantar agdes de comunicagdao de ampla escala visando divulgar e manter a populagdo
afetada informada sobre servigos publicos afetados, remanejamentos, datas de dura¢do de eventuais
interrupgdes ou alteragdes nos servicos ou acidentes ocorridos.

- Planejar as intervengdes em conjunto com drgdos publicos/concessionarias e contratadas responsaveis,
garantindo o remanejamento de redes em tempo habil e com o minimo de continuidade na oferta dos
servigos.

6.2.2 Ampliagao e requalificagdao das infraestruturas urbanas

O projeto da OUC afetara significativamente a demanda por servicos publicos e pela infraestrutura urbana
por conta das novas edificagGes residenciais, de comércio e servigos. Por outro lado, o Projeto da OUC
também prevé a melhoria destes servicos ndo sé para atender a nova demanda, mas também para ofertar
um servico de maior qualidade para os habitantes e usudrios da Area Central de Niterdi.

Dentre as intervencdes previstas pelo OUC estao:

- Requalificacdo e construcdo de redes novas relativas aos sistemas de Abastecimento de Agua; de
Drenagem Urbana; de Esgotamento Sanitdrio; de Distribuicdo Elétrica; de Distribuicdo de Gas; de
lluminagdo Publica; e Sistema de Telecomunicagdes;

A requalificacdo e construcdo de novas redes inclui principalmente, a substituicdo das redes aéreas por
rede subterranea. Essa medida busca dar maior operacionalidade a manutencdo e maior seguran¢a ao
fornecimento do servico, que terd menos riscos de degradacdo frente as intemperes, aos fend6menos
naturais ou as ac¢des intencionais. A alteracdao ainda contribuiu com a melhoria estética da paisagem,
tornando o espago mais atrativo do ponto de vista visual. Destaca-se ainda que haverdo melhorias na
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qualidade das redes, que quando necessario, substituiram redes inoperantes e degradadas por novas redes
e conexdes mais adequadas e adaptadas ao novo projeto.

- Requalificacdo das pracas existentes ou constru¢ao de novas pracas;

O Projeto da OUC indica que serdo requalificadas ou construidas areas para fins de lazer e dreas verdes. As
intervengdes contribuiram para uma nova paginacdo destas pragas existentes com a troca dos
revestimentos dos pisos, inclusdo de bancos e jardins, execuc¢do de novo projeto paisagistico (com o plantio
de novas espécies, escultura e chafariz), construgdo de estacionamentos e bicicletdrios, instalacdo de novas
acessibilidades (particularmente para portadores de necessidades especiais), melhoria da iluminagdo
publica e implantacdo de novos equipamentos para atividades fisicas e de lazer, tais como quadras de
esportes, skate park, drea de jogos, e outros.

- Outras estruturas a serem montadas sdao o Mercado Popular de Niterdi e o Complexo dos Pescadores. O
Mercado Popular sera alocado em drea junto as ruas Bardo do Amazonas e Sdo Jodo. Trata-se de uma
construcdo funcional para alocar os comerciantes de rua da cidade de Niterdi. O edificio contara com boxes
para abrigar os vendedores; area de lazer; infraestrutura administrativa e para trabalhadores e usuarios;
auditdrio, refeitdrio, creche, dentre outros servicos. O complexo dos pescadores serd direcionado a atender
a demanda dos pescadores e de outros servicos derivados da economia pesqueira. Havera tanto
equipamentos para o atendimento da atividade pesqueira como balanca de pesagem, docas para descarga,
galpdo de armazenamento, ancoradouro e edificio para servicos /apoio; como para as atividades derivadas:
restaurantes; quiosques, estacionamento, play ground, etc.

Todas essas intervengdes sobre a infraestrutura urbana visam criar um espago urbano mais moderno e
aprazivel para os moradores e frequentadores da Area Central de Niteréi. Em especial, a melhoria das areas

de lazer e a instalacdo de novos equipamentos trardo um incremento da sociabilidade urbana e da
qualidade de vida na cidade.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto sera, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no médio prazo e
irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e média importancia, classificando-se como
significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Incentivar o uso do espaco publico com a promoc¢do de atividades culturais nas pragas e novas areas de
lazer.

- Verificar, junto as operadoras e concessiondrias dos servicos oferecidos, a possibilidade de expansdo
destes servicos para a nova demanda criada pelo conjunto de intervencdes do empreendimento.

6.2.3 Pressao sobre os servigos de saude e educagao

No que se refere a possibilidade de atendimento médico, ha, na drea de vizinhanga, a oferta de
atendimento diferenciado das mais variadas especialidades em estabelecimentos publicos e privados.
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Entretanto, cabe ressaltar que as instituicdes publicas possuem grande caréncia de material, pessoal e de
infraestrutura e que o servico contém uma demanda acima da capacidade de atendimento das unidades.

Ao todo, o municipio possui 1.416 estabelecimentos de salde entre Unidades Basicas de Saude, hospitais,
postos de saude, dentre outros. No total, estdo disponiveis 2.594 leitos para internacdo. Destes, 1.348
leitos eram oferecidos pelo Sistema Unico de Saude (SUS), em Abril de 2012.

O aumento da pressdo sobre os servicos médicos potencializado por uma nova populacdo residente
provocara impactos diretos sobre o sistema de saude nos bairros diretamente afetados e os principais
pontos de atendimento na cidade, o que sera bastante significativo frente ao montante de pessoas e as
caréncias atuais, em particular do servigco publico. A melhoria dos servigos publicos de saude, incluindo
principalmente o aumento de postos de atendimento na drea de vizinhanca, é fundamental para o
atendimento da populacdo atual e da nova populacdo do bairro e devem ser assegurados pelo poder
publico.

Existe também uma variedade de oferta de estabelecimentos de ensino, seja na esfera privada, municipal,
estadual ou federal, além de também existir variedade de cursos livres. Ao todo existem 96
estabelecimentos de ensino nos bairros da area de vizinhanga do projeto, entre estabelecimentos publicos
e privados, o que representa aproximadamente 28% de todos os estabelecimentos de ensino do municipio
de Niterdi. Ao todo sdo 38.609 alunos matriculados entre Ensino Regular; Ensino Especial; Ensino de Jovens
e Adultos; e Ensino Profissional, nas trés esferas de governo.

O Municipio de Niterdi possui, ainda, taxa de alfabetizacdo bastante alta, de 97,8% considerando-se
pessoas de 10 anos de idade ou mais. Nos bairros analisados, a taxa de alfabetizacdo é parecida com a da
cidade, conforme verificado no Quadro 6.2.3-1 abaixo.
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Quadro 6.2.3-1: Taxa de Alfabetizagdo.

Boa Viagem 99,9
Centro 98,8
Fatima 98

Gragoata 96,4
Icarai 99,5
Ccl)l:feicl;aé‘lo 96,1
Inga 98,1
Morro do Estado 92,7

Pé Pequeno 99,2

Ponta D'Areia 98
Santana 99

Sado Domingos 98,5
Sao Lourenco 96,7
Niteroi 97,8

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.

Apesar de o projeto de requalificagcdo prever um adensamento populacional de aproximadamente 40 mil
novos moradores para toda a regido, a oferta de estabelecimentos/matriculas em educacdo hoje no
municipio é satisfatéria, dentre estabelecimentos publicos e privados. Apesar disso, o adensamento
populacional causara impacto na educacgdo dos bairros de vizinhanca. Assim, a Prefeitura e o Governo do
Estado deverdo melhorar a infraestrutura de educacdo oferecida para absorver uma possivel demanda
futura, além de também melhorar a qualidade educacional do municipio, no que diz respeito as escolas
municipais e estaduais.

Fase: Operagao
Classificacao:

O impacto se caracterizard como negativo, indireto, permanente, de longo prazo e reversivel. Sua
magnitude é média e a importancia é grande. Sendo assim, o impacto é muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Articular com a Secretaria Municipal de Saude, Prefeitura e érgdos afins para incentivar melhorias no
setor de salde diante o aumento de demanda.

- Articular com a Secretaria Municipal de Educagao, Prefeitura e érgdos afins para incentivar melhorias
no setor de educacgdo, devido ao aumento de demanda previsto.
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6.3 Impacto sobre o Sistema Viario
6.3.1 Interrupgao das vias de circulagao

Os bairros centrais de Niterdi sdo, na atualidade, os principais pontos e eixos de convergéncia do fluxo de
pessoas e veiculos que sofrerao interferéncia na fase de obras da OUC ocasionando uma piora no transito.

Na fase de implantagdo vdrias mudancas estdo previstas em diversos dos subsetores designados pela OUC.
Para a implantacdo das intervenc¢des na drea central, ja no segundo trimestre da etapa de obras, algumas
intervengdes estdo previstas, tais como intervencbes em diversas ruas, além do inicio da construgdo das
passagens subterraneas, marina e complexo dos pescadores, conforme apresenta o item 2.8 Faseamento
das Obras do Capitulo 2 — Qualificacdo do Empreendimento. Os setores que mais sofrerdo intervengdes
para a implantacdo da operac¢do urbana no inicio dos trabalhos serdo os setores 3,9 e 11.

No pico das obras, aproximadamente entre o quarto e o nono trimestre da etapa de implantacdo, é quando
estardo acontecendo grande parte das intervencGes nas ruas dos setores 3, 4, 6, 7, 9, 11 e 13, além da
continuidade das intervengdes que se iniciardo nos trimestres iniciais. Os bairros Sdo Lourenco, Centro e
Boa Viagem serdo diretamente afetados por essas intervencdes. E nesse periodo que as principais
interrupcgdes viarias, sejam totais ou parciais, estardo ocorrendo, prejudicando o transito de veiculos e
pessoas na area. No fim do periodo de implantacdo da Operagcdo Urbana Consorciada, do décimo ao
décimo segundo trimestre, as principais intervencGes acontecerdo nos setores 6, 11 e 17 e impactardo
negativamente o transito na area central da cidade.

Sendo assim, os moradores e também os demais usudrios das vias serdo diretamente impactados devido
aos diversos desvios de fluxo e mudangas no sentido do trafego que ocorrerdo na regido. Essa agdo
provocara a saturacao das vias préximas, para onde serdao desviados os fluxos e resultardo num possivel
aumento dos engarrafamentos, majoritariamente no periodo de rush. Na maior parte dos casos, a
saturacdo ocorrerd em virtude das ruas secunddrias ndo possuirem suporte suficiente para absorver o
aumento do fluxo viario oriundo de outras vias, em especial das vias principais. Podera ocorrer ainda
alguma confusdo em virtude da alteragdo no sentido do trafego em determinadas vias, afetando nao sé os
motoristas, mas também, os pedestres. A concentracdo do fluxo sobre determinadas ruas e a mudanca do
sentido original das vias aumentard a possibilidade de acidentes de transito, além elevar os indices de
poluicdo sonora e do ar.

Fase: Implantacao

Classificacao:

O impacto se caracterizara como negativo, direto, regional, temporario, de curto prazo e reversivel. Sua
magnitude é grande e a importancia é grande, sendo assim o impacto é muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Adotar amplo e eficiente sistema de sinalizacdo e reducdo de velocidade nas vias.

- Divulgar amplamente todos os desvios e modificagdes no transito para os moradores e demais usudrios
das vias.

- Articular com a NITTRANS — Niterdi Transporte e Transito S/A, e a Secretaria Municipal de Urbanismo e
Mobilidade e outros érgdos e instituicdes publicas para o planejamento das intervengdes no trafego.

6.3.2 Melhorias na circulagdo viaria e infraestrutura de transporte
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O sistema de transporte na Area Central de Niterdi é concentrado no sistema automotivo individual e
coletivo. A base do sistema de transporte publico coletivo estd centrada nas linhas de 6nibus, que
promovem conexdes interurbanas e intraurbana. Outro modal importante na cidade é o sistema de barcas
que interliga dois pontos da cidade de Niterdi (Charitas e Centro) com o centro da cidade do Rio de Janeiro.
Este meio de transporte, apesar da importancia logistica de conexdao de Niterdi a capital do Estado
Fluminense, ndo exerce interligagdes intraurbanas. Entretanto, contribui em parte para a diminuicao da
circulagao dos moradores dos bairros da regido Oceanica de Niterdi, que migram pendularmente para o Rio
de Janeiro, no centro de Niterdi. Tais moradores ao invés de buscarem os pontos nodais de conexdo com a
capital no Centro de Niterdi, via transporte terrestre individual ou coletivo, optam pelo uso do transporte
maritimo da Estacdo Charitas. Deve-se destacar que a Estacdo Charitas ainda oferece um servico limitado,
especializado (transporte rapido) e de alto custo para os passageiros, o que acabam por ndo promover
efeito ainda melhor na mobilidade urbana de Niterdi e intermunicipal.

O deslocamento por meio de transportes ndo motorizados e a pé também sdo altamente problematicas na
cidade e em especial na Area Central de Niterdi. As vias publicas privilegiam a circulagdo de automéveis em
detrimento dos fluxos pedestres e de ciclistas. Ndo ha infraestrutura adequada para atender os ciclistas e a
qualidade das passagens de pedestre também sdo bastante precarias, com vias estreitas e mal cuidadas,
impossibilitando principalmente o transito de individuos com necessidades especiais. Mesmo sendo
prioritarias a vias de circulagdo possuem capacidade viaria comprometida com muitos estacionamentos
laterais e areas prioritarias para servico e tempo de semafora inadequado. Além disso, identificam-se
problemas como alto volume de 6nibus e baixa circulacdo das vias internas. Os pontos mais criticos de
trafico sdo a proximidades do terminal rodoviario Jodo Goulart na Av. Visconde de Rio Branco e na Avenida
Feliciano Sodré, principal entrada para o centro. A ponte Rio- Niterdi é outro eixo de grande circulacdo e
altamente problemdticos para suportar o grande fluxo.

O Projeto de Operacdo Urbana Consorciada da Area Central de Niterdi prevé intervencdes importantes
para a melhoria do sistema de circulacdo e da infraestrutura na area Central de Niterdi, mas que tera
reflexos na melhoria da mobilidade em outras areas da cidade. Dentre as intervencdes estdo:

- Requalificagdo e o redimensionamento das vias principais e secundarias;

- Implantacdo de passagens subterraneas;

- Construcdo de uma esplanada na regidao da orla facilitando acessibilidade a pedestres e visibilidade do
mar;

- Instalacdo de sistemas adequados para controle e domesticacdo do trafico de automdéveis favorecendo
pedestres e ciclistas;

- Melhoria da qualidade das vias e da sinalizacdo de circulacdo para pedestres, em particular para
portadores de necessidades especiais;

- Construcdo da Marina Porto Niterdi;

- Implantacdo de vias preferenciais para circulacdo de bicicletas em formato de ciclofaixas e ciclovias
(aproximadamente 16 km, interligando a estacdo Araribdia a UFF, Gragoata, area central e Portugal
Pequeno/Ilha da Conceic¢do).

O objetivo final é reestruturar a Area Central de Niteréi de maneira moderna, ambientalmente menos
agressiva e melhor para contemplar as belezas naturais e histéricas da cidade. Pretende-se uma melhoria
da qualidade de vida dos moradores e transeuntes da drea central fornecendo um sistema de transporte
com menos transtornos para os moradores, mais rapido e confortavel, sempre priorizando o pedestre e o
ciclista.

Fase: Operagao
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Classificacdo:
Este impacto serd, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no médio prazo e
irreversivel. Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e grande importancia, classificando-se como

significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Realizar campanhas de sensibilizagdo sobre os beneficios do uso de transporte publico coletivo e
combate ao uso excessivo de veiculos particulares, assim como incentivar o uso da bicicleta como meio
de transporte.

- Fiscalizar a qualidade e monitorar a eficiéncia dos novos servicos e intervengbes implementadas,
buscando sempre o aperfeicoamento do sistema de circulacao.

6.4 Impactos sobre a Valoriza¢ao Imobiliaria

A completa reestruturacdo urbana dos bairros da area central de Niterdi, pela reconfiguracdo da paisagem,
dos usos do solo, pela melhoria das vias de circulagdo e do servigo de transporte, devera repercutir em uma
forte valorizacdo dos imdveis em toda a drea da OUC e nos bairros da area de vizinhanca. Os imdveis
direcionados aos usos comerciais e de servicos poderdo ser particularmente valorizados, devido aos novos
servicos de transporte nos bairros e ao surgimento de novos consumidores, moradores ou transeuntes. Ja
os imoveis residenciais poderdo sofrer uma valorizagdo por conta de uma maior oferta do transporte
publico de qualidade, de modo a produzir maior acessibilidade, com a melhoria da qualidade de vida
proveniente da construcdo de uma paisagem mais moderna e ambientalmente sauddvel e de novas areas
de lazer.

A existéncia de oferta de servicos de transporte, energia, saneamento, salde e educacdo, e a existéncia de
estabelecimentos comerciais para atender a popula¢do residente sdo os fatores internos de valorizagdo
imobilidria atual dos bairros. No entanto, o projeto proposto potencializara o investimento em alguns tipos
de atividades de servigos publicos e privados, e nos comércios locais, produzindo uma valoriza¢do ainda
maior do solo para este uso.

Em suma, o Projeto gerara forte valorizacdo do solo urbano. Favorecera, portanto, os proprietarios de
imoveis e os empresarios da construcdo civil, que terdo boas condi¢Ges para aumentar seus investimentos
em novos empreendimentos imobiliarios. Como consequéncia, apontam-se a geracdo de mais empregos,
de renda e a arrecadacdo fiscal para o Municipio, para o Estado e para a Unido. Por outro lado, havera um
encarecimento do padrdo de vida das populagGes ali existentes, o que induzird a uma mudanca no perfil

das classes sociais. Mesmo assim, a valorizacdo dos imdveis é considerada um impacto positivo do
empreendimento proposto.

Fase: Operagao
Classificacdo:

O impacto na alteracdo dos valores imobilidrios se caracteriza como positivo, indireto, de longo prazo,
permanente e irreversivel. Possui grande magnitude e média importancia e se caracteriza como muito
significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

Relatorio de Impacto de Vizinhanga - RIV 117



ODEBRECHT 'Aarar
Infraestrutura o oas F = ‘._'.-' FR=5rm
.

- Potencializar as politicas de melhoria do espaco urbano e dos servicos publicos.
6.5 Impacto Sobre a Morfologia Urbana
6.5.1 Ocorréncia de movimentos de massa

A geologia e a geomorfologia do estado do Rio de Janeiro favorece a ocorréncia de deslizamentos em varias
encostas do estado, incluindo Niterdi, palco de diversos deslizamentos nas ultimas décadas. Em dezembro
de 2009, fortes chuvas contribuiram para ocorréncia de movimentos de massa na drea de vizinhanga.
Segundo o Jornal Tribuna, houve quedas de blocos em Ponta D'Areia, escorregamentos no Morro do Arroz
e no Morro do Paldcio, o que provocou o soterramento de edificagdes. Obras de contengdo de encostas
foram feitas em alguns pontos da cidade, com o objetivo de evitar futuras catdstrofes, tais como muros de
arrimo na Ponta D'Areia e canaletas de drenagem na Avenida Almirante Benjamin Sodré. Entretanto, tais
obras, devido ao carater pontual, ndo garantem a eliminacdo do risco a populagao.

Ap0s as chuvas de 2009, o Departamento de Recursos Minerais do Estado do Rio de Janeiro (DRM) fez um
estudo emergencial para mapear as principais areas de risco de deslizamento em Niterdi. O estudo resultou
em um mapa no qual sdo apresentadas 15 adreas de maior gravidade: Avenida Litoranea, Pé Pequeno,
Martins Torres, Morro do Bumba, Morro do Céu, Beltrdo e Alarico de Souza, Estrada Celso Pecanha e
Viradouro, Avenida Rui Barbosa e Maceid, Estrada Frées, Novo México, Caramujo, Santa Barbara e
Jurujuba, Ponta D’Areia e Morro do Estado. As duas ultimas, inseridas na area de vizinhanga, sofrerdo
intervengdes com a implantacdo do projeto em questdo. Silva et al. (2011), corroboram com os estudos do
DRM, uma vez que, ao mapearem o fator de risco declividade para Niteréi em 1988 e 2009, a partir de
cartas topograficas em escala 1:2.000 e 1:10.000, verificaram que Ponta D'Areia, Morro do Estado, do Arroz
e do Paldcio apresentam areas com declividades superiores a 30%, consideradas inadequadas para a
construgdo civil de acordo com a Lei n° 6766 de 19/12/1979, devido ao risco que apresentam. Infelizmente,
estas areas classificadas como inadequadas, muitas vezes sdao ocupadas por moradias irregulares.

Apds os episédios catastréficos de abril de 2010, nos quais fortes chuvas foram seguidas de movimentos de
massa que culminaram na morte de dezenas de pessoas no Morro do Bumba, o municipio de Niteréi deu
inicio ao Plano Municipal de Redugdo de Riscos (PMRR). Este plano visou a eliminacdo de situacdes de risco
geotécnico de escorregamento, por inundacdo e insalubridade, a melhoria das habitacGes e a regularizacdo
urbanistica e fundiaria, em curso nos assentamentos de Monan Pequeno, Morro Bela Vista, Morro do
Lazareto e Morro Lara Vilela.

A construcdo de edificios de gabarito superior aos atuais alterara a morfologia urbana, uma vez que serdo
impostas obstrucdes as vistas da orla e, consequentemente, a Baia de Guanabara. E possivel ainda que a
visualizacdo de franjas de morros fique mais restrita com a construgdo dos novos edificios. De acordo com a
Portaria N2 35/95, da Secretaria Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente de Niterdi, tais obstrucdes a
vistas publicas notaveis constituem um impacto sobre a morfologia urbana.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Impacto negativo, direto, local, curto prazo, permanente, irreversivel e de grande importancia e
magnitude, classificado como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:
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- Evitar, ao maximo, as intervenc¢des em encostas de declividade acima de 30°.
- Revegetar trechos de encosta de alta declividade préximo dos locais, onde havera intervencdes.

6.6 Impacto Sobre o Sistema Economico Municipal

A cidade de Niterdi vem passando por um processo de crescimento econdmico, que pode ser verificado
através do seu PIB ascendente nos ultimos anos. O municipio possui o setor de comércio e servicos como
motor da economia, responsavel pela maior parcela do PIB, sendo também o setor que mais gera postos de
trabalho. Nos ultimos anos, o setor de indUstria também cresceu, mesmo que menos intensamente do que
o setor de comércio e servigos. Atualmente, o municipio faz parte da Regido de Influéncia Ampliada do
Complexo Petroquimico — COMPERJ, em fase de construcdao em Itaborai.

Considerando-se economicamente ativa a parcela da populacdo entre 15 e 64 anos de idade (PEA), verifica-
se que grande parcela da populagdo do municipio estd em idade economicamente ativa: 71% da populagdo
total de Niterdi, no ano de 2010. Sdo aproximadamente 347 mil habitantes em todo o municipio. As
pessoas ocupadas, de acordo com o IBGE (2010), representam 60% da PEA, sendo que dessas pessoas
ocupadas somente 53% possuiam carteira assinada, de acordo com o IBGE.

Essa propor¢do é bastante parecida com a realidade dos bairros estudados na Area de Vizinhanca do
Projeto. Nesses bairros existem aproximadamente 116 mil pessoas em idade economicamente ativa, o que
representa 70,8% de toda a populagdo dos bairros.

Os setores de comércio, atividades administrativas e servicos e industria de transformacao sdo os setores
da economia que mais empregam na cidade, sendo responsdveis pelo emprego de 27% da PEA total e 23%
da PEA com carteira assinada.

Ao todo, sdo contabilizadas mais de 17 mil unidades locais na cidade, divididas entre os setores de
economia. Destas, quase seis mil unidades sdao do setor de comércio e empregam mais de 42 mil pessoas
no municipio. Deve-se destacar que boa parte destes estabelecimentos esta na drea central da cidade,
onde se concentram muitos estabelecimentos comerciais e de servicos.

6.6.1 Dinamizac¢do da economia e aumento da arrecadac¢ao de impostos municipal

A OUC prevé a criagcdo de aproximadamente 14 mil unidades comerciais nos bairros da area de vizinhanca,
prevendo um grande incremento das unidades locais nesses bairros centrais. Esse incremento do nimero
de estabelecimentos aumentard também a oferta de emprego na regido no setor tercidrio e atraira para
esses bairros um grande contingente de pessoas diariamente em movimento pendular e fixadas nas novas
residéncias planejadas.

A OUC proposta prevé também a criacdo de aproximadamente 13 mil unidades residenciais, com previsdo
de um incremento populacional de aproximadamente 40 mil moradores.

A OUC atraird, ainda, novos empresarios para a regido, além de estimular a renovacdao dos
estabelecimentos existentes, frente ao novo perfil de demanda. Além disso, a requalificacdo da area e o
incremento populacional previsto modificardo o comércio nos bairros que possuem somente oferta de
servicos basicos, e que atualmente atendem um numero reduzido de pessoas, frente a nova demanda.
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Os novos estabelecimentos e a revitalizacdo dos ja existentes poderdo gerar mais postos de trabalho

diretos e indiretos e, assim, mais renda. A geracdo de renda é um fator potencial de dinamizacdao da
economia, principalmente para a area de vizinhanca do Projeto, e também para todo o municipio.

Assim, o aumento da massa salarial e da circulacdo de pessoas na regido repercutira positivamente na
economia, de modo a favorecer a abertura de novas empresas para o atendimento da demanda adicional,
em um movimento ciclico de dinamiza¢do da economia.

Haverd também um incremento das finangcas municipal devido ao aumento da arrecadagao de impostos e
taxas. Com efeito, a construcdo de unidades residenciais e comerciais aumentard a arrecadacao,
principalmente, de IPTU, ICMS e ISS, considerando-se o aumento do nimero de domicilios e o consumo nos
bairros afetados, além de outros impostos e taxas, porém com menor intensidade.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto serd positivo, direto, local, permanente, a ser observado no longo prazo e irreversivel.
Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande importancia, classificando-se como muito

significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Recomendar as empreiteiras a maximiza¢do da contratacdo de mao de obra no municipio e, se possivel,
nos bairros da area de vizinhanca, durante a construcdo.

- Estimular e incentivar os empresdrios e profissionais liberais a estabelecerem seus negdcios na area da
OoucC.

6.6.2 Encarecimento do custo de vida

Verifica-se que 28,9% dos domicilios da 4rea de vizinhanga do Projeto possuem rendimento de até dois
saldrios minimos por pessoa residente. Aproximadamente 11,7% possuem rendimento entre dois e trés
saldrios minimos. Os domicilios que possuem renda per capita de mais de trés salarios representam 55,3%
do total de domicilios na area de vizinhanca.

Ao se analisar o valor do rendimento mensal das pessoas acima de 10 anos de idade, pode-se verificar que
os bairros Morro do Estado, llha da Conceigdo, Sdo Lourenco, Santana, Ponta D’Areia, Fatima e Centro sdo
bairros com menor rendimento nominal mensal — no bairro do Centro, o valor de até R$1.662,45 é
alcancado. Nesses bairros, a populagdo sofrerd mais com o aumento do custo de vida a ser causado pelo
Projeto. Os bairros Gragoata, Sdo Domingos, Inga, Icarai e Boa Viagem sdo os que apresentam maior
rendimento, atingindo o valor de RS 4.144,45, em Boa Viagem.

A OUC provocard, ainda, o aumento do valor do solo, o qual terad reflexo direto sobre os precos dos
alugueis, tanto dos estabelecimentos comerciais e de servicos, quanto dos residenciais. O aumento dos
alugueis é diretamente repassado aos servicos e mercadorias oferecidos nos estabelecimentos locais, de
modo a encarecer o custo de vida nesses bairros. Os novos tipos de estabelecimentos comerciais e de
servico também serdo direcionados a atender outro publico, com um poder aquisitivo maior, interessado
na construcdo de novos empreendimentos imobilidrios e comerciais na drea da OUC. Com isso, a populagdo
mais carente tenderd a deixar esses bairros em busca de outros locais de moradia, onde o custo de vida
seja compativel com seu rendimento mensal. A segregacao social acaba se reproduzindo dentro no tecido
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urbano da cidade, impedindo a reproducado social das camadas mais pobres da populacdao nos bairros que
sofrerdo as intervencgdes.

As comunidades de baixa renda que habitam esses bairros serdo as principais afetadas com o aumento do
custo de vida da regido e com a especulagado imobilidria. Destacam-se, dentre as principais comunidades a
serem afetadas pela OUC, os dois nucleos de pescadores situados no bairro Centro, a comunidade Via 100
no Gragoata e também os moradores do Morro do Estado, dentre outras.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto serd negativo, indireto, local, permanente, a ser observado no longo prazo e irreversivel.
Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande importancia, classificando-se como muito

significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Criar mecanismos de desenvolvimento da renda nas comunidades carentes existentes na area da OUC.
- Incentivar junto ao Governo, sempre que necessario, as prerrogativas legais de implementacdo de taxa
sociais para as populagdes mais carentes, visando impedir ou minimizar o éxodo dessa populagao.

6.6.3 Deslocamento do comércio ambulante

A cidade de Niterdi conta, hoje, com aproximadamente 24 mil trabalhadores sem carteira assinada
(aproximadamente 12% de todo o pessoal economicamente ocupado no municipio), ou seja, trabalhadores
informais. Grande parte desse contingente de trabalhadores endossa o grupo dos comerciantes
ambulantes.

O Projeto visa a construgdo do Mercado Popular de Niterdi, conforme previsto no Programa de
Revitalizagdo Viva-Centro (2006). O Mercado Popular prevé a centralizacdo dos comerciantes ambulantes
em um Uunico local com boxes a serem ocupados pelos vendedores ambulantes.

A proposta do novo mercado deverd ser estudada cautelosamente para atender ao maior nimero possivel
de comerciantes ambulantes legalizados, indicados pela Prefeitura de Niterdi. Além destes, ainda hd uma
gama de trabalhadores ambulantes latentes que podem chegar a mais de 600 pessoas. Nesse sentido, a
incapacidade de absorcdo da totalidade dos trabalhadores informais, ligados ao comércio ambulante pelo
novo projeto podera resultar em futuro retorno desta atividade as areas do centro da cidade.

Além disso, o deslocamento dos camel6s para o Mercado Popular de Niterdi poderd, primeiramente,
impactar negativamente sua renda. Isso porque quem compra produtos dos ambulantes sdo, em grande
parte, transeuntes, individuos de passagem pelas vias. Contudo, num segundo momento, a melhoria de
infraestrutura para essa classe de trabalhadores e a criagdo de um ponto de referéncia regularizado e
protegido pode surtir efeitos positivos.
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Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto serd negativo, indireto, local, permanente, a ser observado no médio prazo e reversivel.
Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e pequena importancia, classificando-se como pouco
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Regularizar a situacdo do maior nimero possivel de vendedores ambulantes no municipio;
- Incentivar a (re)qualificacdo dos camelds para que se tornem microempreendedores individuais.

6.6.4 Ordenamento das calgadas

Atualmente, pode-se verificar a aglomeracao de comércio ambulante nas ruas do Centro, principalmente
nas ruas Sao Pedro, Coronel Gomes Machado, Visconde do Uruguai e Visconde do Rio Branco. Préximo a
Rua Quinze de Novembro (proximo ao Plaza Shopping), o movimento de ambulantes se intensifica na parte
do fim da tarde e noite.

Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

O deslocamento de alguns camel6s para o Mercado Popular de Niterdi trard como beneficio, para a drea da
OUC, o ordenamento do passeio em algumas ruas. Atualmente, as barracas utilizadas pelos ambulantes
ocupam grande parte da cal¢cada e prejudicam, em alguns casos, a passagem de pedestre.
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Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto serd positivo, direto, local, permanente, a ser observado no curto prazo e reversivel.
Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e pequena importancia, classificando-se como pouco
significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Regularizar a situagdo do maior nimero possivel de vendedores ambulantes no municipio.
- Reservar outros espacos na cidade para o estabelecimento dos vendedores ambulantes.

6.7 Impactos sobre a Qualidade de Vida

Os impactos sobre a qualidade de vida e o uso do solo, causados pela OUC, ocorrerdo em diferentes
localidades, intensidades, de vdrias maneiras e sobre distintos grupos sociais. Deste modo, serdo
destacadas as intervencgGes sobre os indicadores de qualidade de vida; o uso do solo; a oferta de dreas de
lazer e areas verdes; a melhoria nas habitaces; e sobre a mobilidade populacional, a qual serd alterada
pela melhoria da infraestrutura vidria e de transporte publico.

A qualidade de vida de uma populacdo pode ser analisada através de diversos aspectos: qualidade do meio
ambiente, a oferta de transporte publico, facilidade no deslocamento, oferta de dgua tratada, coleta de lixo
e esgoto, areas verdes e de lazer, a oferta de educacdo, atendimento de salde, seguranca, oferta de
habitacdo de qualidade, além da renda e outros aspectos. O PNUD — Programa das NacGes Unidas para o
Desenvolvimento analisa a qualidade de vida de um local segundo o IDH — indice de Desenvolvimento
Humano, que considera trés aspectos: renda, salde e educacdo. O IDH é um indice que varia de 0 a 1.
Quanto mais préximo de 1, melhor o IDH do local. A cidade de Niterdi possui o terceiro melhor IDH de todo
o Brasil. O IDH municipal de Niterdi foi, no ano 2000, de 0,886 (Quadro 6.7-1) sendo maior do que o indice
em 1991 (0,817).

Quadro 6.7-1: indice de Desenvolvimento Humano — Niterdi.

Anos
IDH
1991 2000
Renda 0,827 0,891
Saude 0,717 0,808
Educacao 0,908 0,96
Municipal 0,817 0,886

Fonte: PNUD, 1991 e 2000.

De acordo com o Quadro 6.7-1 acima, a educagdo é o indicador analisado que possui melhor desempenho
no Municipio, enquanto a saude, apesar de ter tido o maior crescimento entre os anos de 1991 e 2000,
ainda é o de menor desempenho para a formulag¢do do IDH municipal. Niterdi apresentava um bom indice
de desenvolvimento humano, sendo este o melhor dentre os municipios do estado do Rio de Janeiro e o
terceiro melhor do pais.
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Dentre os bairros que compdem a area de vizinhanca do Projeto, grande parte deles apresenta alto nivel
educacional, de expectativa de vida e, principalmente, de renda. Os bairros de Icarai, Boa Viagem, Ingd e
Gragoatd, atualmente, ja abrigam uma populacdo de elevado grau de desenvolvimento humano. Contudo,
os outros bairros, e mesmo algumas dareas dos bairros acima citados, necessitam de forte melhoria em
todas as condig¢des sociais.

Outra questdo bastante preocupante é a presenca de moradores de rua e usuarios de drogas, nos bairros
estudados. A populacdo de rua, em Niterdi, cresceu bastante nos ultimos anos, segundo a Secretaria
Municipal de Seguranga e Controle Urbano. Essas pessoas estdo instaladas, em sua maioria, nas pragas e
também nas praias, principalmente no Centro, em S3o Domingos e Icarai.

Uso do Solo

Ao se analisar a area de vizinhanca da OUC identifica-se uma grande variedade de tipos sociais e de uso do
solo. Os bairros de Sdo Domingos, Centro e Ponta D’ Areia sdo areas de ocupagdo antiga com
representativa quantidade de edificios de importancia histdrica e cultural. Constata-se que todos os bairros
apresentam altos niveis de degradacdo da paisagem, identificadas a partir de construcdes mal preservadas
e vias mal cuidadas. O padrdo habitacional é de casas e pequenos edificios para moradia, inclusive corticos,
gue possuem baixo valor no mercado imobiliario e abrigam popula¢des de classe baixa ou média baixa. Os
referidos bairros detém uma importante centralidade na cidade por abrigarem uma representativa porcdo
dos estabelecimentos de comércio e servigos da cidade e da area de estudo. Além disso, também contém
os principais pontos de distribuicdo de transporte publico com terminal de 6nibus, rodoviaria e as barcas,
assim como vias de alta circulacdo ligando o centro as Praias Oceanicas, a Ponte Rio-Niterdi e ao municipio
de S3o Gongalo. Na drea, esta situado, inclusive, o Porto de Niterdi. Apesar da baixa circulagao de navios, o
Porto ainda detém um estaleiro em atividade, ressentido pelo crescimento do setor naval na ultima
década. Os usos ligados ao setor comercial atacadista e, principalmente, as fun¢des de transporte e
circulagdo, incluindo o porto, acabam desvalorizando o espago urbano nestas localidades.

Identificaram-se ainda, na drea de vizinhanca, representativas por¢des do solo urbano que abrigam
residéncias de comunidades de baixa renda. A grande parte dessas moradias ainda apresenta carater
irregular perante o Poder Publico. Em alguns casos, as moradias possuem alto grau de risco de vida para
seus habitantes devido a alta declividade, a pouca contengao das encostas e a fragil fundacdo das casas.

A OUC prevé intensas alteracbes no uso do solo urbano. Além de aumentar o gabarito dos prédios,
verticalizando a ocupacdo nos bairros, ele também prevé melhorias na infraestrutura urbana, aumento das
areas verdes e dreas de lazer, valorizacdo e conservacdo de edificios histdricos e culturais. Dentre as
mudancas mais representativas destacam-se o aumento das areas verdes, a construcdo de corredores
verdes e a expansdo do numero de residéncias e salas ou estabelecimentos comercial e de servicos.

Oferta de Area de Lazer

A existéncia de areas de lazer e areas verdes é de fundamental importancia para manutencdo da qualidade
de vida dos habitantes de determinadas localidades.

O municipio de Niterdi possui como dareas de lazer ao ar livre parques, pracas e praias (Figura 6.7-1). Porém,
algumas dessas areas nao estdo plenamente conservadas ou apresentam condi¢es inadequadas de uso.
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Figura 6.7-1: Praga Sao Jodo — Centro.
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

O municipio possui também outros tipos de oferta de lazer, que ndo ao ar livre, como teatros, cinemas e
museus, além de shopping centers, principalmente no Centro e nos bairros préximos.

Diminuigdo do tempo de deslocamento

A cidade de Niterdi possui sérios problemas de congestionamentos, em especial nos hordrios de rush. A
oferta de transporte na cidade e o tempo de deslocamento sdo algumas dessas questdes. Destaca-se,
principalmente, o acesso a cidade do Rio de Janeiro: os longos e frequentes congestionamentos na Ponte
Rio-Niterdi e também nas grandes filas de espera para utilizacdo das barcas.

O Projeto prevé a reestruturacdo de alguns pontos da area central para que haja maior fluidez no trafego,
tanto de pedestres, quanto de veiculos. As intervencdes propostas em toda a area do Projeto pretendem
facilitar o acesso a pé e de bicicleta aos bairros. Especificamente, estdo previstas a construgao de ciclovias,
interligando os bairros e também o redimensionamento de algumas vias de pedestres, assim como o
reordenamento das calcadas. O projeto viario também conta com a constru¢do de passagens subterraneas
nos entroncamentos de algumas vias de acesso. O objetivo é o melhor fluxo de veiculos e de pedestres.
Com isso, espera-se diminuir o tempo de deslocamento, principalmente, nos horarios de rush.

Todas as areas da area de vizinhanca sofrerdo com as mudancgas no uso do solo. Para alguns grupos, esse
impacto serd benéfico sobre a melhoria da qualidade de vida, enquanto para outros o deslocamento
compulsério de sua residéncia original para outra localidade causardo impactos sociais podendo piorar as
condicbes de vida nas quais vivem na atualidade.

6.7.1 Alteracdo da qualidade de vida

O Projeto prevé uma série de melhorias em algumas areas de lazer da cidade, além da criagdo de novos
espacos. Além disso, o Projeto prevé também a criacdo da ciclovia, ligando os bairros contemplados no
Projeto com a orla. A requalificacdo desses espacos e suas proximidades e a constru¢do de ciclovias
incentivardo o uso das areas de lazer e facilitardo o acesso as mesmas.

A maior e melhor oferta da area de lazer, a diminui¢do do tempo de deslocamento, principalmente no que
se refere ao trajeto entre o local de residéncia e de trabalho, além da criacdo de dois corredores verdes no
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Centro, sdo fatores que beneficiardo a populacdo da cidade como um todo. Mais diretamente, sera
beneficiada a populacdo residente e trabalhadora nos bairros inseridos no bojo do Projeto.

O conjunto das intervencdes previstas pelo projeto e pelo Governo na area resultara na melhoria da
qualidade de vida da populagdo que ali residird e também dos visitantes, transeuntes e trabalhadores dos
bairros. As intervenc¢des preveem melhorias, principalmente, no sistema de trafego, nas caracteristicas
habitacionais, na oferta e no acesso ao lazer e na melhor e maior oferta de servicos publicos de transporte,
saude, higiene, saneamento, educacdo, e iluminacdo publica. Esses fatores, juntamente com outros,
interferem diretamente na oferta de servigos, na alteragdo da paisagem e na melhoria da qualidade de vida
da populagdo, em geral.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto sera, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no médio prazo e
irreversivel. Caracteriza-se por apresentar grande magnitude e grande importancia, classificando-se como
muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Realizar campanhas de sensibilizacdo sobre os beneficios do uso de transporte publico coletivo e
combate ao uso excessivo de veiculos particulares, assim como incentivar o uso da bicicleta como meio
de transporte;

- Promover, junto ao Poder Publico, melhorias nas areas de seguranca, fiscalizagao, limpeza de vias e
servico de coleta de lixo.
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6.7.2 Deslocamento dos pescadores na area central de Niteréi

A OUC prevé a transferéncia de dois grupos de pescadores, que se referem aos pescadores situados na Rua
da Lama no centro de Niterdi e também aos pescadores que se encontram instalados ao lado do Terminal
Rodoviario Jodo Goulart, para local bastante préximo de onde se encontram hoje. O deslocamento previsto
se propde a causar o minimo dano possivel nas atividades exercidas pelos pescadores. Apesar disso, as
mudangas no cotidiano dessas familias e trabalhadores serdo inevitdveis devido as obras para a construcdo
do complexo dos pescadores.

Os pescadores vivem e/ou trabalham as margens da Baia de Guanabara e praticam neste ambiente pesca
para consumo familiar e para venda comercial. Os pescadores da Rua da Lama habitam casas bastante
simples e até mesmo em precdrias condicdes de moradia e ausentes de servigos basicos por parte do poder
publico e das concessiondrias. J& os pescadores que se encontram instalados préximo ao Terminal
Rodoviario, que fazem parte da Associacdo de Pescadores e Amigos de Sdo Pedro, ocupam uma area de
aproximadamente 40 boxes onde sdo armazenados materiais de pesca. Nesse nucleo h3,
aproximadamente, 50 pescadores, sendo alguns marisqueiros. Apesar de ndo terem sido construidos com
esse objetivo, alguns desses boxes servem como moradia para alguns poucos pescadores.

Mesmo com o objetivo de serem minimas, as intervengdes que ocorrerdo nesses locais afetara a rotina
dessas familias e também a rotina dos pescadores, podendo causar perdas econGmicas para as familias
durante o periodo de implantacdo da OUC.

Fase:Implantacao

Classificacdo:

Este impacto serd, portanto, negativo, direto, local, permanente, a ser observado no curto prazo e
irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande importancia, classificando-se como
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Monitorar as condicOes de vida e reassentamento da populacao deslocada.

- Implementar as recomendac¢Ges do Programa de Acompanhamento da Transferéncia das Moradias e
Boxes dos Pescadores.

6.8 Impacto na Vegetacgao e Arborizacdao Urbana

6.8.1. Supressao vegetal

A OUC prevé diversas mudancas urbanisticas para a area de vizinhanca. Em virtude das obras, haverd a

necessidade de supressdo de parcela do arvoredo urbano a fim de dar viabilidade ao proposto neste

estudo.

Fase: Implantagcdo

Classificacdo:
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Este impacto serd, portanto, negativo, direto, local, permanente, a ser observado no curto prazo e
irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e média importancia, classificando-se como
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Implementar um projeto de arborizagdo para as pragas e parques.
- Compensar com a plantagdo de mudas de espécies nativas da Mata Atlantica.

6.9 Impacto sobre a Qualidade do Ar e Microclima

De acordo com a Resolu¢do CONAMA 03/90, responsavel por regulamentar os niveis maximos permitidos
dos compostos indesejaveis mais comuns no ar que se respira, o poluente atmosférico é definido como
“qualquer forma de matéria ou energia com intensidade e quantidade, concentracdo, tempo ou
caracteristicas em desacordo com os niveis estabelecidos, e que tornem ou possam tornar o ar: improprio,
nocivo ou ofensivo a saude; inconveniente ao bem-estar publico; danoso aos materiais, a fauna e flora;
prejudicial a seguranca, ao uso e gozo da propriedade e as atividades normais da comunidade”.

O nivel de poluicdo do ar é medido pela quantificacdo de substdncias poluentes presentes, normalmente,
limita-se a um grupo seleto de poluentes, uma vez que, sempre que suas concentragdes estdo acima dos
limites recomendados pela Organiza¢do Mundial da Saude, causam efeitos adversos ao meio ambiente.

A concentragao dos poluentes no ar depende tanto dos mecanismos de dispersdo, como de sua produgdo e
remoc¢do. Normalmente, a prépria atmosfera é capaz de dispersar os poluentes, misturando-os
eficientemente a um grande volume de ar, o que contribui para que a poluicdo se mantenha em niveis
aceitaveis. Assim, a interacdo entre as fontes de poluicdo e a atmosfera define a qualidade do ar, em
conjunto com as condi¢cBes meteoroldgicas, que determinam uma maior ou menor diluicdo dos poluentes,
mesmo que as emissdes nao variem. Por esse motivo, a qualidade do ar é pior durante o inverno, quando
as condicdes meteoroldgicas sdo mais desfavoraveis a dispersao de poluentes.

A Resolugao CONAMA n? 03, de 28 de junho de 1990, considera como padrdes de qualidade do ar as
concentracdes de poluentes atmosféricos que, caso ultrapassadas, podem afetar a saude, a seguranca e o
bem-estar da populacdo, bem como ocasionar danos a flora e a fauna, aos materiais e ao meio ambiente
em geral. Além disso, conceitua poluente atmosférico como qualquer forma de matéria ou energia com
intensidade e em quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em desacordo com os niveis
estabelecidos, e que torne ou possa tornar o ar impréprio, nocivo ou ofensivo a saude, a seguranga e ao
bem-estar da populacao.

Segundo o INEA (2009), dados dos ventos, do clima (principalmente das chuvas) e da estabilidade do ar, sdo
elementos-chave para uma melhor compreensao do comportamento da qualidade do ar. O vento, com
seus componentes de direcdo e velocidade, € um importante pardmetro que propicia o transporte e a
dispersdao dos poluentes atmosféricos. Ademais, ele identifica as trajetérias e alcances possiveis de
poluentes presentes no ar, de modo a proporcionar um aumento nas concentragdes dos poluentes, caso as
fontes locais continuem a ser emitidas. As chuvas atuam com muita eficiéncia na remocdo dos poluentes

do ar, em maior ou menor grau, dependendo da sua intensidade.

A poluicdo atmosférica pode influenciar no desenvolvimento de diversas doengas, principalmente
respiratdrias, mas também cardioldgicas, circulatérias, sanguineas, renais, nervosas e imunoldgicas. Os
principais poluentes danosos ao organismo humano, segundo a Medicina Ambiental, sdo o didéxido de
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enxofre(SO2), oxido nitrico (NO2), o mondxido de carbono (CO), particulas em suspensdo (PTS), metais
pesados e uma ampla faixa de hidrocarbonetos e hidrocarbonetos clorados. Entre os grupos de pessoas
mais sensiveis a poluicdo atmosférica estdo as criancas, os idosos, as gestantes, os enfermos, pessoas que
apresentem predisposicdo genética e, por fim, os alérgicos.

6.9.1 Qualidade do Ar
Caracteriza¢do da Qualidade do Ar na Area de Vizinhanga

A qualidade do ar na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, segundo o Instituto Estadual do Ambiente
(INEA), é substancialmente influenciada pelo trafego de veiculos automotores, identificados como sendo a
principal fonte de emissdo de gases poluentes e material particulado para a atmosfera. As atividades
relacionadas a construgdo civil também sdo apontadas como fontes significativas de emissdo de material
particulado.

Segundo o inventario de emissdes veiculares, realizado pela FEEMA, em 1999, a quantidade média de
poluentes lancada pelos veiculos automotores na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro é resumida no
Quadro 6.9.1-1. Observando-o, verifica-se que a parcela da frota composta por veiculos movidos a gasolina
ou a alcool contribuiu para o maior volume de emissdes de CO e HC. Porém, apesar de a frota de veiculos
movidos a dleo diesel ser menor, esse combustivel possui, em sua composicdo, algumas fracGes de
hidrocarbonetos mutagénicos e carcinogénicos que tornam o controle dessa categoria tdo prioritario
guanto os veiculos movidos pelos outros tipos de combustivel.
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Quadro 6.9.1-1: Emissdao média dos veiculos na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
(x 1000 ton/ano) Ano 1999.

Fonte de emissao Tipo dc’e co HC NOx | SOx | MP
combustivel
Gasolina 336.4 58 20.5 4.8 2
Tubo de escapamento Alcool 83.3 9 6.3 - -
Diesel 169 27.5 123 10.7 | 7.7
Emissdo do carter e evaporativa Qasolina - 205 . . -
Alcool - 7.2 - - -
Pneus Todos os tipos - - - - 2.7
Total 588.7 | 152.2 | 149.8 | 15,5 | 124

Legenda: CO — mondxido de carbono; HC — hidrocarbonetos; NOx — 6xidos de nitrogénio; SOx — éxidos
de enxofre; MP — material particulado.
Fonte: FEEMA.

O monitoramento da qualidade do ar feito pelo INEA contribui para uma melhor caracterizacao da
qualidade do ar na area de estudo. No centro urbano de Niterdi, apenas o pardmetro Particulas Inalaveis
vem sendo sistematicamente monitorado em estacdo instalada na Avenida Feliciano Sodré no nimero 275.

Os resultados das medi¢des indicam uma violagdo constante ao padrdo anual de qualidade do ar de
50ug/m3, de acordo com o CONAMA, sendo que entre 2007 e 2009, os valores de Pl encontrados para a
area de vizinhanca sao dos mais altos de toda a Regido Metropolitana, o que indica uma deterioracado da
qualidade do ar na regido. O padrdo de 24 horas, de 150ug/m3, tem sido ultrapassado por varias vezes ao
longo do periodo amostrado. A falta de conformidade com os limites impostos pela Resolugdo CONAMA
resultou em indices de qualidade do ar (IQA) que variam entre bom, regular e inadequado durante o ano,
havendo predominancia da classe regular (cerca de 75% do ano). Enquanto o IQA bom significa que,
praticamente, ndo ha riscos a saude, o IQA regular significa que pessoas de grupos sensiveis (criancas,
idosos e pessoas com doencgas respiratdrias e cardiacas) podem apresentar sintomas como tosse seca e
cansaco (INEA, 2009).

6.9.1.1. Alteracdo na qualidade do ar

Durante a implantacdo das obras previstas neste Relatdrio de Impacto de Vizinhanca, é esperado um
aumento nos niveis de emissdo de poeiras e gases na darea de vizinhanca desde a mobilizacdo de
equipamentos até a conclusdo das obras. Esse aumento da emissdo de poluentes atmosféricos nao
ocorrera de forma continua no decorrer das obras, variando de acordo com as atividades a serem
desenvolvidas nos diferentes canteiros de obras. O impacto que ocorrerd durante a implantacdo do
empreendimento deverd ser sentido ndo sé na drea dos canteiros de obras, como também nas suas
imediacGes, sendo sua extensdo dependente da localizacdo e do tipo de intervencdo. Esse impacto,
entretanto, sera de cardter temporario, devendo sua ocorréncia estar restrita ao prazo entre o inicio e o
término das obras.

Muitas serdo as atividades causadoras desses impactos, como a demolicdo dos antigos edificios para dar
origem a novos e a construcdao das passagens subterraneas. As interferéncias com o trafego, devido as
obras necessarias, nas escavacoes, irdo alterar o fluxo de veiculos, ocasionando congestionamentos nas
vias que receberdo o desvio de trafego. Resultardo num aumento significativo das emissGes de material
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particulado, de efeito local, o qual serd somado ao aumento e fluxo de veiculos de grande porte na area
para transporte de concreto, material, insumos e pecas pré-moldadas, bota-fora de material da obra. Este
impacto ocorrerd na area de vizinhanca como um todo e variara de acordo com as fases das obras.

Fase: Implantagdo

Classificacdo:

Impacto negativo, direto, local, curto prazo, temporario, reversivel e de média importancia e magnitude,
sendo significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Minimizar ao maximo a duracdo dos desvios de trafego a fim de evitar um aumento das emissdes
atmosféricas, decorrente dos possiveis engarrafamentos ocasionados pelos mesmos;

- Proceder a manutencdo de regulagem dos veiculos utilizados nas obras, observando os limites legais de
emissao de gases.

6.9.2 Microclima

A implantacdo de corredores verdes (arborizagao), revitalizacdo de areas verdes ja existentes e construcdo
de edificios de gabaritos superiores aos atuais provocarao altera¢des no microclima da area de vizinhanga.
Tais intervencgGes, porém, provocardo distintas alteracdes no microclima.

6.9.2.1 Mudangas no microclima em decorréncia da arborizagao

O grande incremento quantitativo de arvores na drea de vizinhanga acarretard em um impacto positivo,
uma vez que, segundo vasta bibliografia, a vegetacdo desempenha importante papel para manutencao de
microclima adequado, de modo a mitigar os efeitos prejudiciais da urbaniza¢gdo. Em estudo desenvolvido
por Shashua-bar e Hoffman (2000) em Tel-Aviv, foi constatado que o efeito amenizador climatico de
pequenas areas verdes pode ser sentido até um raio de 100 metros distante das mesmas. Assim, o entorno
dos corredores verdes e as pracas revitalizadas terdo um melhor conforto térmico, caracterizado por
temperaturas mais amenas e maior umidade do que se comparada as areas desprovidas de cobertura
vegetal.
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Fase: Operagao

Classificacdo:

Impacto de natureza positiva, de incidéncia direta, local, longo prazo, permanente, reversivel, porém com
grande importancia e média magnitude, sendo, portanto, significativo.

6.9.2.2 Mudangas no microclima devido ao aumento do gabarito dos edificios

A substituicdo dos atuais gabaritos por maiores fara com que a circulagdo de ventos seja dificultada, uma
vez que prédios maiores funcionam como uma barreira a dispersdo de ventos, além de influenciar no
acréscimo da temperatura local em decorréncia da quantidade de concreto utilizada. Assim, nos locais
onde se esperam edificios de gabaritos maiores, como em S3do Domingos, Ponta D'Areia, préximo ao
Caminho Niemayer e a Praga Renascenca, existe a possibilidade do microclima passar a ser caracterizado
por temperaturas levemente mais altas e uma menor umidade. Esse aumento dos gabaritos alterara ainda
o sombreamento da Area de Vizinhanca. Areas antes expostas ao sol por um longo periodo podem vir a ser
parcialmente sombreadas em determinados periodos do dia.

Fase: Operagao
Classificacdo:

Impacto de natureza negativo, de incidéncia direta, local, longo prazo, permanente, irreversivel, porém
com média importancia e pequena magnitude, sendo classificado como pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Buscar manter o maior afastamento possivel entre os edificios a fim de possibilitar a circulacdo dos
ventos.

- Utilizar material de construcdo que ndo tenha o calor especifico muito alto para minimizar o aumento
da temperatura.

6.10 Degradacao das vias

A degradacdo das vias rodoviarias € um impacto diretamente relacionado a quantidade de veiculos pesados
e de grande porte que circulardo nas vias da cidade, em particular da area de vizinhanca, durante todo o
periodo de implantacdo da OUC. Um empreendimento dessa magnitude que visa alterar incisivamente a
paisagem urbana demandara uma grande frota de caminhdes para as mais variadas fung¢bes de desmonte e
construcdo. Obras de construcdo civil como a construcdes de edificios e as obras de intervencdao dos
logradouros demandam elevada quantidade de materiais e produzem um volume muito grande de lixo, que
tem que ser transportado por veiculos de grande porte. Esse tipo de intervencdo serd amplamente
difundido por toda a area do empreendimento gerando efeitos em inUmeras vias de circula¢do, que serdo
sistematicamente degradadas ao longo da implementagdo da OUC.

O fluxo de veiculos pesados se somard a intensificacdo do fluxo desviado das vias fechadas pela OUC,
potencializando a degradagdo das vias. Além disso, em grande parte, as vias secundarias, para onde se
desviara o trafego, apresentam pouca ou nenhuma condicao de absorver o aumento do fluxo e do peso dos
veiculos, o que implicara em uma maior degradacgao das vias publicas.
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Fase: Implantacao

Classificacdo:

Assim, a degradacdo das vias rodovidrias se caracterizard como um impacto negativo, direto, local,
temporario, com seus efeitos sentidos no curto prazo. E reversivel, sendo de pequena magnitude e de
pequena importancia. Sua importancia, portanto, deve ser considerada pouco significativa.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Recuperar os buracos, desniveis e sinalizacdo horizontal na pista ao longo do processo de implantacdo
do empreendimento, a medida que estes forem se degradando;

6.11 Acidentes com a Populagao

O aumento do trafego de veiculos, em especial os pesados, nas areas proximas aos canteiros de obra, aos
locais de armazenamento e em direcdo ao bota-fora, interferird diretamente no cotidiano da populagdo
dos bairros da Area de Vizinhanca e da cidade como um todo. Serdo impactados n3o sé os moradores, mas
também os diferentes usudrios das vias mais utilizadas pelo empreendedor. Um dos principais impactos
desta interferéncia é o aumento do risco de acidentes, a que ficardo expostos os condutores de veiculos
automotivos, de bicicletas e os pedestres. Ou seja, trata-se de um impacto potencial que s6 se consolidara
caso ocorra um acidente.

As dreas por onde circulardo os veiculos direcionados a OUC apresentam grande concentra¢cdo demografica
- mais de 12,7 mil habitantes/km?. O fluxo de pedestres e automdveis também é intenso ao longo de todo o
dia e de toda a semana - sendo a area central a mais movimentada da cidade de Niterdi e ponto de
convergéncia para diversas linhas de 6nibus e para os motoristas que se dirigem a cidade do Rio de Janeiro.
Além do mais, abriga variadas instituicdes, servicos e espacos publicos, os quais atraem um contingente
representativo de individuos.

Fase: Implantagdo

Classificacdo:

Desse modo, o impacto de acidente com a populacdo se caracterizara como negativo, indireto, local,
tempordrio, de curto prazo e reversivel. Sua magnitude é pequena e a importancia é grande. Assim sendo,
o impacto é significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Divulgar as normas de segurancas do trabalho junto aos motoristas dos veiculos de servigo voltadas para
a prevencao de acidentes;
- Adotar medidas redutoras de velocidade e sinalizacao;

6.12  Alteragdes na Qualidade do Ar
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Um dos objetivos da OUC é a melhoria da infraestrutura de transporte urbano, por meio da construcdo de
passagens subterraneas e ciclovias, além de mudancas no sentido das vias de trafego. Com as intervengdes
finalizadas, espera-se que o atual e conturbado trafego se torne mais fluido. Objetiva-se, com isso, a
reducdo da saturacdo do transito e menores engarrafamentos nesta regido da cidade, o que resultaria em
uma menor concentragdo de poluentes, a serem langados na atmosfera e, portanto, em uma melhoria na
qualidade de ar da regido. A construcdo de extensa ciclovia gerard a possibilidade da substituicdo de
veiculos automotores por bicicletas. O Projeto, em conjunto com mudangas no trafego, previstas pela
implantacdo dos BRS e da Linha 3 do Metr6, a qual, segundo Lerner (2009), deve reduzir em cerca de 50% o
fluxo de 6nibus, pode vir a proporcionar uma melhoria consideravel na qualidade do ar.

Entretanto, ha que se atentar para a tendéncia crescente de aumento do nimero de veiculos em
circulacao, favorecido pelo crescimento populacional esperado pelo projeto e pelas politicas de estimulo ao
consumo, que garantem crédito ao comprador, juros baixos, além de variadas op¢bes de parcelamento.
Dessa forma, ao longo do tempo, é possivel que seja observado um acréscimo das emissGes veiculares e,
consequentemente, das concentracdes de CO, HC, NOx e SOx, de forma a alterar a qualidade do ar de toda
a area de entorno das principais vias de circulagdo. Por sua vez, um aumento da circulagdo de veiculos
resulta em novos congestionamentos, os quais acarretam em um acréscimo do nivel de ruido nas areas de
influéncia.

Mesmo sendo estimada uma consideravel fluidez no trafego, a partir das mudancas na infraestrutura de
transporte, é provavel que, no futuro, a capacidade de melhora na fluidez do trafego ndo consiga se
equiparar ao acréscimo de automoveis, principalmente considerando-se o adensamento populacional
esperado no longo prazo. Neste sentido, é preciso especial atencdo aos bairros de Boa Viagem, Gragoata e
Inga, nos quais é esperado um grande incremento populacional sem grandes interferéncias previstas no
trafego. Desta forma, sugere-se cautela para que a quantidade de novos veiculos ndo ultrapasse a
capacidade de suporte existente, de forma a comprometer a melhora desejada da qualidade do ar.

Fase: Operagao

Classificacdo:

Impacto de natureza positiva, de incidéncia indireta, local, curto prazo, tempordrio, reversivel, porém com
média importancia e magnitude, sendo, portanto, significativo.

6.13 Impacto sobre a Geragcdao de Emprego, Renda e Arrecadacao Fiscal

A geracdo de emprego e renda tera inicio quando da prestacdo dos servicos preliminares a implantagdo do
empreendimento, momento em que as acGes de mobilizacdo (contratacdo de mdo-de-obra) levardo a
criacdo de postos de trabalho. O impacto nao sera restrito a economia dos bairros, abrangera a cidade de
Niterdi e, até mesmo, a algumas cidades vizinhas.

Além dos empregos diretos produzidos pela construcdo civil, é prevista a oferta de empregos indiretos nos
ramos do comércio de materiais de construcdo, industria de transformacdo e de producdao de matérias
primas, assim como para a contratagdo de servigos de terceiros, nos ramos de transporte, alimentacdo, etc.

A maior movimentacdo de trabalhadores e potenciais consumidores fortalecerd as unidades formais e
informais do setor de comércio e servigos, em particular no Centro, onde se encontra a maior oferta do
setor.
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Associado ao aumento do nivel de emprego, com o crescimento do emprego formal e a queda no
desemprego, vira um incremento da massa salarial que repercutird no maior consumo de bens e servicos
no municipio como um todo, de modo a afetar positivamente o comércio e a arrecadacdo de tributos.

Para a execugdo das inUmeras obras de construgdo civil propostas para o presente projeto sera necessdria a
aquisicdo de materiais, insumos e equipamentos, implicando um aumento da atividade econOmica e,
portanto, na arrecadacao tributdria municipal, estadual e federal, provenientes majoritariamente da
arrecadacdo de impostos relacionados a circulagdo de mercadorias e servicos- ICMS, a aquisicao de
produtos industrializados - IPl e a prestacdo de servigos - ISS. O impacto sobre a arrecadacgdo fiscal sera
maior sobre a unidade da federagdo que contém uma receita relativamente inferior, mas também ocorrera
nas esferas estadual e Federal.

Fase: Construgao

Classificacdo:

Assim, o impacto de geracao de emprego, renda e arrecadacao fiscal pode ser classificado como positivo,
direto, regional, temporario, de curto prazo e reversivel. Deve ser considerado de média magnitude e de
grande importancia, sendo assim muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Recomendar as empreiteiras a maximiza¢do da contratacdo de mao de obra durante a constru¢do na
cidade de Niterdi, incluindo, se necessario, alguns programas de capacitacao;
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6.14 Impacto Sobre a Perda de Emprego, Renda e Arrecadacao Fiscal

O impacto de perda dos postos de trabalho, da renda e da arrecadacéo fiscal se fara sentir no término da
fase de construcdo, com a desmobilizagdo dos trabalhadores diretamente empregados nas obras, o fim das
compras e dos contratos que dinamizavam o setor tercidrio. Os empregos indiretos, sua geracdo de renda e
as arrecadacgdes deles oriundas também ficariam ameacados.

Sendo assim, a conclusdo das obras promoverd a reducao da atividade econOGmica resultante da fase de
implantacdo das intervengdes previstas na OUC, o aumento do desemprego e a queda do nivel de renda e
de consumo, em fungdo do fim das transacGes entre empresas e das transa¢des no setor informal da
economia. Com isso, haverd reducdo da arrecadagdo tributdria. Esse impacto se fard sentir, com maior
magnitude, na arrecadagdo municipal, em virtude da sua menor receita anual, se comparada com os outros
niveis de gestdo publica.

Um fator que atenua as perdas de emprego, renda e da arrecadacgao relaciona-se ao fato de a OUC ser
projetada em fases longas e em sintonia com as demandas do mercado imobilidrio. Deste modo, algumas
intervengdes ocorrerdo em longo prazo, tendo o projeto um periodo estimado de até 20 anos. Desse modo,
os efeitos sobre o emprego, renda e arrecadag¢ao sao mais duradores e suas perdas sdo menos bruscas no
curto prazo.

Fase: Implantacao

Classificacdo:

Assim, a perda de empregos, renda e da receita fiscal, decorrente do encerramento das obras, sera um
impacto negativo, direto, regional, permanente, de longo prazo e irreversivel. Pode ser considerado de
média magnitude e grande importéancia, classificando-se como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Incentivar a contratacdo de mao de obra local, para que, com o término das obras, os contingentes de
trabalhadores dispensados possam ser mais facilmente absorvidos nos tecidos sociais locais;

- Qualificar os empregados com cursos técnicos e de especializacdo, permitindo-os competir com maior
capacidade no mercado de trabalho, apds o empreendimento.

6.15 Impacto Sobre a Alteracao no Valor do Aluguel e Perda da Receita dos Estabelecimentos e
Atividades Comerciais e de Servigos

O impacto sobre os valores dos alugueis é resultante dos temores ou dos transtornos produzidos
previamente e ao longo da obra. Dentre os incbmodos a populagdo residente e trabalhadora na regido,
responsaveis pela desvalorizacdo estdo: os barulhos, as vibra¢cdes, o aumento da poluicdo do ar, o
fechamento de ruas, o aumento do trafego, a impossibilidade de circulagdo e acesso a propriedade por
meio de automoveis, a diminuicdo do numero de vagas rotativas, dentre outros impacto sobre a
vizinhanga.

Apesar da desvalorizacdo dos aluguéis ter inicio, efetivamente, apds a divulgacdo do Projeto e dos pontos
que serdo afetados, quando jad se inicia uma especulagdo sobre os transtornos futuros, ela sé se
intensificara e se tornard representativa a partir do inicio das obras.
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A OUC interferira ainda nas atividades dos estabelecimentos comerciais e de prestacdo de servicos situados
nas areas de intervencdo e entorno das obras, poderdo causar uma reducdo da clientela e na perda de
receita, em funcdo dos desconfortos produzidos pela obra e pelas piores condi¢cdes de acessibilidade. O
bairro Centro serd o mais impactado nas perdas de receita dos estabelecimentos, pois sofrera intensa
transformacdo na infraestrutura urbana e é onde se localiza o maior nimero e densidade de unidades
comerciais e de servicos da area de vizinhanca. Nos outros bairros também haverdo estabelecimentos
comercias e de servigos impactados, mas serdo casos pontuais, sem a mesma magnitude do referido bairro.

Fase: Implantagdo

Classificacdo:

Portanto, o impacto sobre alteragdo dos valores dos aluguéis e da perda de receita dos estabelecimentos e
atividades comerciais e de servicos se caracteriza como negativo, indireto, local, de curto prazo, temporario
e irreversivel. Possui pequena magnitude e média importancia e se caracteriza como pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Desenvolver um espaco de didlogo junto aos moradores, comerciantes e prestadores de servigos
impactados e suas entidades representativas no sentido de solucionar os problemas relacionados ao
fechamento ou a interdi¢cdo parcial das vias, o desconforto produzido pelas obras e a dificuldade de
acessibilidade dos consumidores e fornecedores;

- Minimizar, ao mdximo, os danos causados sobre a vizinhanga.

6.16 Impacto Sobre o Incomodo de Vizinhanga

O incremento das poluicGes sonoras, do ar e sismicas, no ambiente, resultard do funcionamento dos
equipamentos e maquinas, utilizados nas obras de construgdo civil. Também serd resultado da circulagdo
de veiculos pesados nos locais das obras e ao longo dos trajetos para o bota-fora e canteiros. Esse aumento
devera causar incoOmodos pontuais e temporarios na vizinhanga e podera ser alvo de reclamacdes. Por se
tratar de um grande empreendimento de intervencdao urbana, que planeja promover diversas obras
urbanisticas e paisagisticas, estima-se que havera grande impacto de vizinhanca sobre a populacdo ja
residente nos bairros da area de vizinhanca da OUC.

Acrescentam-se a estes incomodos de poluicdo sonora, do ar e de vibragdes outros provenientes do risco
de acidentes, do impacto sobre a infraestrutura publica, do fechamento das vias publicas, da alteracdo no
transito, do aumento dos engarrafamentos, da alteracdo da paisagem e da dindmica sdcio-espacial, dentre
outras interferéncias na vizinhanca.

Fase: Implantacao

Classificacdo:

Este impacto é negativo, direto, local, temporario, sentido no curto prazo, irreversivel, de grande
magnitude e importancia, devendo ser classificado como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Informar exaustivamente a populacao residente sobre os impactos negativos diferenciados que serao
gerados a partir da implanta¢do da OUC.
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- Manter instrumentos de controle de vibragdes, ruidos e polui¢ao do ar.

6.17 Impacto Sobre a Produgao e Nivel de Ruidos

A caracterizacdo do cenario acustico local foi feita levando-se em conta a sensibilidade acustica na area de
vizinhanca da OUC, considerando-se os locais onde ocorrerdo as principais intervencdes tais como a
construcdo das passagens subterraneas e das ciclovias. Por meio de medicGes de niveis de ruido nestes
locais, tornou-se possivel o conhecimento do cenario de ruidos antes do comeco das obras, as quais serdo
executadas para que a requalificacdo pretendida da regido central seja alcancada.

As medicGes de nivel de ruido foram realizadas nos dias 17 e 30 de maio, em periodos diurno e noturno,
por 5 minutos em cada ponto, pela empresa GROM Acustica & Vibragdo. A empresa elaborou um relatdrio
de avalia¢do de ruido, o qual serviu como referéncia para a andlise do impacto em questdo. O método de
avaliacdo utilizado abarcou medi¢des do nivel de pressdo sonora equivalente (LAeqg), em decibéis
ponderados em “A”, tendo como finalidade quantificar os niveis de ruido de acordo com a norma brasileira
NBR 10151:2000 e envolveu a utilizagdo de equipamentos, em conformidade com as normas IEC 60651, IEC
60804, IEC 61260 e IEC 60942 e com certificados de calibragdo vdlidos, reconhecidos pelo INMETRO ou
rastreaveis ao NIST.

Como ndo havia obras ou nenhuma movimentacgao tipica, tal como de caminhdes e maquinas destinadas as
obras, pode-se afirmar que os niveis de ruido medidos correspondem ao ruido ambiente (Lra). Como era de
se esperar, os niveis de ruido encontrados para o periodo diurno apresentaram-se sempre superiores ao
periodo noturno. Observacdes de campo permitiram verificar que os altos indices de niveis de ruido na
area em estudo sdo produzidos pela circulagdo dos veiculos nas principais vias proximas. Uma pequena
influéncia é atribuida a passagem de pedestres, animais e estabelecimentos comerciais. Portanto, esse
ruido varia em funcdo do trafego e da estrutura do tecido urbano.

Apds as medicdes de niveis de ruido nos pontos selecionados, buscou-se analisa-los a luz da legislacdo
vigente (NBR 10.151 e Lei municipal 1967/2002). De acordo com a Lei municipal n°1967 de 04 de abril de
2002, sdo determinados distintos parametros de niveis maximos admissiveis de ruido para cada zona do
Municipio de Niterdi. A zona é definida a partir do estabelecimento de areas especificas no municipio, em
relacdo ao uso do solo. Sao indicadas, de acordo com sua classificacao, as atividades permitidas, adequadas
ou toleradas para o local.

O incomodo causado pelo ruido em excesso se manifesta através de diversos efeitos: interferéncia na
comunicacdo oral, na habilidade em realizar tarefas, no sono, além da sensacdo de incomodo generalizada.
O ruido regenerado se manifesta por uma sensacdo de perda de conforto e perda de eficiéncia provocada
por fadiga, quando os niveis vibratdrios atingem certo patamar. Durante as obras de implantacdo da OUC,
havera uma elevacdo dos niveis de ruido ambiental em decorréncia do funcionamento dos equipamentos e
madaquinas nos canteiros de obras, na construcdo das passagens subterraneas, dos novos edificios,
enterramento da fiagdo, implantacdo das ciclovias, dentre outras intervengdes, assim como no aumento
dos niveis de ruido ambiente nas rotas de bota-fora e transportes de materiais, decorrentes do movimento
adicional de veiculos pesados, o que deverd causar incbmodo na vizinhanca e podera gerar reclamacdes.

Além das fontes de ruido proveniente das mdquinas a serem utilizadas nas obras, os desvios de trafego,
essenciais para a implantacdo das passagens subterraneas, acarretardo num incremento dos
congestionamentos na drea de influéncia direta. Estes, por sua vez, implicam no aumento do nivel de ruido
ambiental; ocorrem de maneira paulatina e sem a existéncia de leis municipais especificas. Durante as
atividades de transporte de materiais, equipamentos e insumos, os impactos ambientais sonoros e
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vibratoérios se dardo pelo aumento do trafego de veiculos pesados nos trajetos a serem percorridos por
eles. Somame-se a isso as condicGes das vias (gradiente, revestimento, manutencdo), de modo a aumentar o
incomodo produzido na populacdo assentada no entorno desses trajetos, principalmente no periodo
noturno. Como havera intervencdes em diversos pontos da poligonal do projeto, deve ocorrer um aumento
na circulacdo de caminhdes-betoneiras, de bota-fora e transporte de equipamentos. O transito desta area
da cidade, ja saturado, deverd ser ainda mais sobrecarregado.

Fase: Implantagdo

Classificacdo:

Quanto a variacdo dos niveis de ruidos, o impacto caracteriza-se como negativo, direto, local, curto prazo,
tempordrio, reversivel e de grande magnitude, média importancia e muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Escolher equipamentos com tecnologia mais silenciosa para realizacdo de uma determinada tarefa.
- Restringir o horario das atividades. Durante o periodo noturno, das 22h as 7h do dia seguinte, deverdo
ser proibidas as atividades muito ruidosas.
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6.18 Geragdo de Residuos Sdlidos

De acordo com a resolugdo CONAMA n° 307 de 2002 (alterada pela CONAMA n2 348/2004 e CONAMA n2
431/2011), sdo considerados residuos da construgdo civil aqueles provenientes de construgdes, reformas,
reparos e demolicdes de obras de construcdo civil, e os resultantes da preparagdo e da escavagdo de
terrenos, tais como: blocos ceramicos, concreto em geral, metais, pavimento asfaltico, vidros, plasticos,
tubulacdes, fiagdo elétrica, entre outros, chamados normalmente de entulhos de obras e material de bota-
fora. Dado que se trata de uma obra de grande porte, vdrias serdo as tipologias de residuos gerados no
decorrer da execucdo das obras e o volume de residuos removidos. Assim, é importante que a remogao do
grande volume de solo e rocha seja transportado e depositado em local devidamente credenciado e
licenciado. Quanto aos demais residuos tipicos de construcdo civil, é previsto que uma empresa
especializada, em disposicao de residuos sélidos, seja encarregada de sua coleta e destinacdo final, em
conformidade com o estabelecido no art. 10, da Resolu¢gdo CONAMA n° 307 de 2002.

Fase: Implantacao

Classificacdo:

Impacto gerado de natureza negativa, local, de incidéncia direta, de curto prazo, temporario, reversivel,
porém com importancia e magnitude pequena, sendo pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Buscar ao maximo a reutilizagdo do material gerado, incorporando-o sempre que possivel na obra.

- Efetuar a disposicdo dos residuos em conformidade com o estabelecido na Resolugdo CONAMA n2. 307
de 2002 (alterada pela CONAMA n2 348/2004 e CONAMA n2 431/2011);

- Implementar Sistema de Gerenciamento de Residuos.
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7.1. Programa Ambiental de Construcao

O Programa Ambiental de Construcdo — PAC das obras de implantacdo da OUC apresenta as técnicas e
critérios bdsicos a serem empregados durante a etapa de implantacdao da OUC. O objetivo é a prevencdo e
o controle dos impactos ambientais adversos, pois todas as a¢des de implantacdo da OUC combinam-se
numa rede de servigos e equipamentos que podem provocar alteragdes permanentes e temporarias na
area em questdo.

Para implementacdo da OUC, é necessario levar em consideracdo os aspectos ambientais ja apresentados
no Capitulo 5 - Diagndstico da Area de Vizinhanca, entender a dindmica associada as areas da OUC, as
causas e aos danos ambientais passiveis de ocorréncia, bem como as medidas a serem consideradas para
seu controle/mitigacdo/minimizac3o.

O Sistema de Gerenciamento de Residuos corresponde a um conjunto de diretrizes e recomendacdes que
visam reduzir a geracdo de residuos e definir o manejo e a disposicdo daqueles residuos e materiais
perigosos ou toxicos, de forma a minimizar os seus impactos ambientais. Esses procedimentos devem ser
desenvolvidos por uma empresa especializada, que devera estar incorporada as atividades desenvolvidas
diariamente e desde o inicio das obras da OUC.

O gerenciamento deve ser norteado pelas resolucdes do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA
e pelas normas da ABNT, responsaveis por regulamentara gestdo, o transporte e o descarte de residuos
solidos, em geral, e de construcdo civil, considerando-os fonte geradora e classe do residuo. Os
procedimentos de gerenciamento de todos os tipos de residuos, gerados na obra, deverdo abranger a
execucdo de algumas agdes como: previsdao dos principais residuos a serem gerados, com estimativas;
levantamento, prévio as obras, dos aterros e locais adequados para a disposi¢cdo dos residuos previstos; e a
fiscalizacdo continua sobre as atividades geradoras de residuos durante a construgao.

7.2. Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar

As atividades desenvolvidas durante a etapa de implanta¢do da OUC causardo alteracao na qualidade do ar.
Na etapa de implantacdo, por exemplo, a limpeza de material da demolicdo na area e retirada do asfalto e
a escavacao, sdao a¢bes que acarretardo potenciais impactos na qualidade do ar. Essa alteracdo negativa na
qualidade do ar pode interferir negativamente na salde e bem-estar da populagdo residente e transeunte
da drea em questdo. Assim, o objetivo do programa é avaliar a qualidade do ar, acompanhar as tendéncias
e mudancas dessa qualidade, assim como fornecer dados para ativar acdes que minimizem os efeitos do
impacto, durante a execugao das obras.

A implementacao do Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar deve ser executada durante a etapa
de implantacdo da OUC, por uma empresa especializada e adequando-se as normas e a legislacdo, tais
como a Resolugao CONAMA N2 05 de 1989, que institui o Programa Nacional de Qualidade do Ar — PRONAR
e a Resolucdo CONAMA N2 226 de 1997. Tais normas devem ser seguidas para controle de atividades
potencialmente poluidoras do ar, destacando-se a movimentac¢do dos veiculos, escavacdao, demolicao dos
edificios e remo¢do de material. Para controle é necessaria a manutencdo e regulagem periddica dos
veiculos, quando necessario e cabivel realizar aspersdo de dgua para umidificar os terrenos e vias de
servicos e implantagcdo/manutencdo de filtros nos equipamentos que necessitem sua utilizac3o.

Pelas caracteristicas especificas das obras do Projeto, é necessaria a instalacdo de uma rede de
monitoramento, com a insercdo de estacdo meteoroldgica, com sensores de dire¢ao e velocidade de vento,
temperatura do ar e umidade relativa do ar, e o monitoramento de ar a partir de aparelhos que analisem as
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Particulas Totais em Suspensdo — PTS e de Particulas Inaldveis PM10, em areas estratégicas mapeadas a
partir das obras com maior potencial poluidor do ar.

7.3. Programa de Monitoramento de Ruidos e Vibragoes

A OUC contempla inimeros tipos de obras que causardo alteragdes nos niveis de ruido, o que torna
necessdrio o seu monitoramento. Elevados niveis de pressdo sonora serdo causados, principalmente em
decorréncia das atividades de remogao do asfalto, movimentacao de maquindrio e escavac¢do. Os ruidos e
as vibragGes causados por essas atividades podem causar sensacdo de desconforto e mal estar ao homem,
afetando a salde e produtividade. Desta forma, o objetivo é promover o monitoramento e andlise do nivel
de ruidos e vibragdes, verificando-se sua conformidade com os padrdes da Resolugdo CONAMA 001/90.
Esta estabelece critérios e padrbdes para emissdo de ruidos por atividades industriais e considera como
aceitaveis os niveis de ruido previstos pelas normas ABNT NBR 10.151/87 - Avaliacdo do ruido em areas
habitadas visando o conforto da comunidade e NBR 10152 - Niveis de ruido para conforto acustico.
Objetiva-se, também, a identificacdo da fonte e a apresentacdo de alternativas de controle para
parametros que estiverem fora das normas.

Com intuito de implementar o programa, serd necessaria a coleta de dados sonoros, de forma periddica,
por uma empresa especializada, levando-se em consideragdo um cronograma de hordérios e locais. Para a
construcdo dessa malha de pontos de coletas, devem ser consideradas areas de maior movimento e
eventos mais impactantes, que tenham equipamentos que emitem maiores niveis de ruidos e vibracoes,
como: bate-estacas, caminhdes, compactador de solo e escavadeira, e onde ha maior concentracdo de
residéncias e transeuntes.

Para a determinacdo dos niveis de ruido, durante as obras e na fase de operacdao da OUC, deverd ser
realizada uma analise em consonancia com a norma NBR 10.151, a partir da utilizacdo de medidor de nivel
sonoro, usualmente denominado de decibelimetro, com capacidade para integrar as medidas e calcular
automaticamente o nivel sonoro equivalente. Esse aparelho é designado para medi¢es acusticas em geral,
monitoramento de ruido ambiental e de seguranga e saude ocupacionais e deve possuir certificado da
calibracdo em laboratdrio credenciado pelo INMETRO. O son6metro integrador a ser usado deve ser capaz
de determinar os niveis estatisticos Ly, Lig, Lsg, Lo, Loo. J& as medicGes de vibracdes poderdo ser realizadas
com um medidor dotado de capacidade de anélise por faixas de 1/3 de oitavas, sendo possivel a utilizagdo
de acelerdmetros, desde que se convertam os valores encontrados em velocidades, em funcdo dos critérios
vibratoérios adotados.

7.4. Programa de Monitoramento de Vetores e Epidemiolégico

O Programa sera desenvolvido por meio de medidas preventivas e de fiscalizacdo periddica dos canteiros
de obra, a fim de se detectar e evitar possiveis focos de proliferacdo de vetores. O programa conta ainda
com um acompanhamento epidemioldgico da populacdo da area de vizinhanca e dos trabalhadores,
devendo ser mantido enquanto durarem as obras da OUC. Primeiramente, deverao ser identificadas as
doencas que podem ser geradas ou agravadas em fun¢do das obras.

7.5. Programa de Monitoramento das Interferéncias no Trafego

O programa esta pautado na promogado do monitoramento e na avaliagdo das a¢des de intervencdo sobre o
trafego, as quais permitirdo a implementagdo das obras em areas de densa circulagdo. O objetivo é
monitorar a execucdo das diversas acles e avaliar a eficiéncia das mesmas, no que se refere a fluidez do
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transito e aos transtornos gerados aos moradores, trabalhadores e usudrios. Os meios de comunicac¢do
serdo fundamentais para instruir e informar a populagdo afetada sobre as novas medidas para o transito,
assim como, os locais de intervencdes. Também se pode utilizar de avisos locais nas vias de circulagdo, por
agentes de trafego e meios de informacdo de massa.

7.6. Programa de Monitoramento de Percepgao dos Impactos na Populagao

Faz-se necessaria a criagdo de um canal permanente e acessivel de didlogo entre os grupos impactados e o
empreendedor para maior eficacia na execugdo do programa. A partir deste mecanismo, monitorar-se-ao
os efeitos da implantacdo da OUC sobre a populacdo, as principais reclamagdes e problemas provenientes
das obras. A partir do monitoramento sobre a percepg¢do dos impactos, medidas deverdo ser pensadas e
tomadas, no sentido de mitigar ou solucionar os efeitos sobre os grupos afetados.

7.7. Programa de Acompanhamento da Transferéncia das Moradias e Boxes dos Pescadores

Em projetos de requalificacdo de areas urbanas os maiores e mais problematicos impactos estdo ligados as
desapropria¢des de propriedades e ao deslocamento de pessoas. A pratica do deslocamento compulsério
se faz recorrente nas grandes obras urbanas, em especial em grandes cidades brasileiras. Os grupos
afetados por esses impactos sdo sempre os mais vulnerdveis e que vivem nas piores condi¢des sociais e

ambientais. Deste modo, é necessario que eles tenham a maior atencdo sendo sempre tratados com
extremo cuidado e dignidade.

Deve-se salientar que o deslocamento, seja ele qual for, ndo é apenas uma mera a¢dao de mudar individuos
de lugar. Esses individuos tendem a sofrer além da perda material referente a propriedade, também
prejuizos simbdlicos, sociais, culturais e econ6micos. Sendo assim, os moradores e proprietarios deslocados
deverdo ser justamente compensados e realocados em local digno e acessivel, de acordo com as
negociacdes promovidas previamente entre os afetados e o poder publico responsavel pela obra.

No caso especifico da OUC, serdo impactados pelas obras previstas dois grupos sociais. O primeiro grupo
refere-se a comunidade da Rua da Lama, composta em sua grande maioria por pescadores tradicionais e
suas familias. Para esse grupo prevé-se a transferéncia das atuais moradias para uma vila que sera
construida muito proxima a localizagdo atual da comunidade. A transferéncia para um local muito préximo
das familias afetadas diminuird em muito os impactos socioculturais tendo em vista que as relacGes sociais
tenderdo a se manter. A proposta é que as familias afetadas somente se desloquem para as novas moradias
depois da vila estar completamente finalizada. Eventuais atividades que ndo sejam aquelas ligadas a pesca
deverao ser identificadas para possibilitar o encaminhamento de solug¢des visando a manutencdo da renda
familiar advinda dessa atividade.

O segundo grupo impactado diz respeito aos pescadores que guardam suas embarcacdes em boxes
(conjunto formado de uma rampa para elevacdo da embarcacdo fora d’dgua e de abrigo para
equipamentos de pesca e materiais diversos) localizados na area lateral do enroncamento de pedras ao
lado do Terminal Rodoviario. Esses boxes, em sua grande maioria, sdo utilizados somente para os fins a que
se destinam, contudo foram identificados alguns moradores no local que utilizam os abrigos como
moradias precarias.

Os impactos sobre essa populagao formada por esses dois grupos ocorrerdo no periodo de construcdo do
empreendimento, quando serdo alteradas as areas de morada desses individuos para serem futuramente
ocupadas pela infraestrutura do empreendimento. Os deslocamentos podem provocar a perda de
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emprego, renda e das bases de sustenta¢do social e econdmica, pois alguns estabelecimentos podem ser
comerciais e de servico ou mesmo muitas vezes os locais de residéncia também sdo empreendimentos
familiares. Também alguns efeitos psicoldgicos sdo sentidos pela perda dos lagcos sociais de amizade e
culturais com o espaco onde se vivia. Deste modo, os individuos deslocados devem passar a ser
monitorados periodicamente, no sentido de evitar que percam suas condi¢des de vida pretéritas.

O programa se pautara na elaboracdo prévia de cadastro identificando o universo dos individuos afetados,
destacando as condi¢Ges socioeconOmicas e socioespaciais pretéritas ao empreendimento. Sempre que for
necessdrio deve ser elaborado um Laudo de Avaliacdo Imobilidria. Assim que produzido o diagndstico da
situacdo preterida ao empreendimento, deve-se avaliar periodicamente as condi¢cdes de vida da populagao
afetada em seu carater social, econémico e psicoldgico, sempre em comparagao ao estudo da situagdo
prévia ao empreendimento. A avaliagdo permanecerd por mais um ano apds o término das obras, no
intuito, de identificar a plenitude dos impactos decorrentes da obra no momento anterior e posterior ao
empreendimento. Sempre que houver algum tipo de alteracdo brusca negativa no padrao e na condi¢do de
vida de alguma familia por causa do deslocamento, novas formas de mitigacdo e compensacdo terdo que
ser negociadas.
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v Prognéstico sem a OUC

Sem o empreendimento da OUC, Niterdi continuara vivendo o processo de transformacdo, em curso na
Ultima década. A cidade apresenta uma das melhores qualidades de vida do Brasil, e vem melhorando esta
condicdo por conta de diversos fatores contemporaneos favordveis no pais como um todo e no estado do
Rio de Janeiro, especificamente. A tendéncia é que a melhoria da qualidade de vida na cidade continue em
ascensdo nas proximas décadas, acompanhando as outras escalas. Sob perspectiva ambiental, a cidade esta
inserida no Programa Saneamento Ambiental dos Municipios do Entorno da Baia de Guanabara (PSAM) e
no Plano e Gestdo Integrada da orla de Niterdi (Projeto Orla), que apesar de ainda ndo terem iniciado a fase
de implementacdo, visam melhorar as condi¢des ambientais e de moradia da orla da cidade. Esses projetos
incluem também importantes interven¢des urbanas que podem melhorar a qualidade de vida dos
moradores e trabalhadores da cidade, aprimorando os servicos ambientais e a qualidade das habitacdes.

Ao que tudo indica, a tendéncia é que a cidade perpetue uma distribuicdo socioespacial no tecido urbano
muito similar a de duas décadas anteriores. A regido do centro continuard ocupada por uma populagdo
pobre e de classe média baixa enquanto as areas litoraneas e das Praias Oceanicas estardo destinadas a
populagcdo com maior poder aquisitivo. A representativa valorizacdo identificada no setor imobiliario hoje
tende a mudar o perfil populacional da area de vizinhancga, tornando o custo de aluguel e de consumo
invidveis, no longo prazo, para a classe baixa e média baixa. Esses individuos tenderiam a migrar para
outras areas menos valorizadas da cidade ou da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. A valorizacdo
imobiliaria de Niterdi esta intimamente relacionada a saturagdo especulativa dos imdveis da cidade do Rio
de Janeiro, que acabam produzindo efeitos para as cidades vizinhas. Soma-se a isso a atracdao de novo fluxo
de mao de obra para regido Metropolitana em virtude da oferta de empregos nos empreendimentos
associados aos grandes eventos e ao setor industrial. Por meio da valorizacdo do solo urbano novos
empreendimentos imobilidrios tenderdo a aparecer nas areas recém-valorizadas, alterando o uso do solo e
as condicdes socioecondmicas atuais num longo espaco de tempo. Por apresentar uma tendéncia de
crescimento demogréfico paulatino no tempo, os efeitos sobre o aumento por demanda por comércio,
servicos publicos e privados, e infraestrutura urbana serao sentidos aos poucos. Tais questées podem ser,
contudo, contornadas por agentes publicos e privados.

v Prognéstico com a OUC

A implantacdo da OUC sera um dos maiores empreendimentos da regido Metropolitana, unindo-se aos
grandes projetos, eventos e empreendimentos existentes hoje no estado do Rio de Janeiro. A OUC tem
como meta modernizar uma regido que tem grande potencial turistico, residencial e comercial, visando
criar uma cidade mais moderna, bonita e dindmica. Este projeto criard sinergia com projetos ja existentes,
como a construcdo do pdélo Petroquimico em Itaborai — COMPERJ e as transformacgbes urbanas em
andamento na cidade do Rio de Janeiro, as quais visam revitalizar areas desvalorizadas, valorizar novas
regidoes e atender as necessidades de eventos como a Copa do Mundo de Futebol 2014 e os Jogos
Olimpicos de 2016. Além dos projetos e eventos acima citados, a reativacdo da economia naval, a expansao
da economia do petrdleo no estado do Rio de Janeiro e a melhoria das condi¢cdes de emprego e renda em
todo o pais representam um momento propicio para potencializar os impactos positivos de um projeto que
visa mudar a realidade de uma das melhores cidades em qualidade de vida do Brasil.

Neste momento de grande dinamiza¢do da economia fluminense, a OUC proposta vai aumentar ainda mais
o dinamismo da cidade, fomentard mais empregos diretos e indiretos, assim como, mobilizard a grande
variedade de setores da economia ligados a construcdo civil. O aumento do consumo de matéria-prima e a
elevacdo da renda proveniente do dinamismo econdmico gerado resultardo em maiores impostos aos
cofres publicos, que poderdo ser revertidos em politicas publicas. A economia de aglomeragdo e os
beneficios da requalificacdo apds o fim das obras também produzirdo efeitos extremamente benéficos,
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com a abertura de novos estabelecimentos do setor tercidrio e novas residéncias. A geracdo de emprego,
renda e impostos proveniente deste novo ambiente também serd bastante representativa.

A OUC do centro de Niterdi potencializara a qualidade de vida dos que vivem e frequentam a area central
da cidade, pois serdo oferecidas melhores condicdes de bem estar num espaco urbano totalmente
reformulado para atender as necessidades dos que circulam e vivem na referida drea. Havera melhorias no
conforto e no ambiente urbano com a ampliacdo de areas verdes, a melhoria dos parques da regido, a
reformulacdo do sistema de transporte, o estimulo a locomogao por bicicletas e a renovacdo cénica da
cidade. Serd criada uma nova simbiose com o mar e os pontos histéricos e turisticos existentes na cidade. A
OUC melhorara consideravelmente a ja elevada qualidade de vida do niteroiense.
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A Operacdo Urbana Consorciada (OUC) da Area Central de Niterdi potencializard a qualidade de vida, pois
serdao oferecidas melhores condicdes de bem-estar num espaco urbano totalmente reformulado para
atender as necessidades dos que circulam e vivem na referida regido. Haverd melhorias na ambiéncia
urbana com a ampliacdo de areas verdes, melhorias dos parques e pracgas, reformulacdo do sistema de
transporte e infraestrutura, o estimulo a locomocdo por bicicletas e a renovagao cénica da cidade. Essas
intervengdes proporcionard uma nova simbiose da drea central com o mar e os pontos histéricos e
turisticos existentes na cidade de Niteréi.

A avaliagdo de impactos do projeto proposto evidenciou dezenove impactos negativos, sendo seis pouco
significativos, seis significativos e sete muito significativos, podendo todos serem minimizados com a
implementacdo de um conjunto de medidas mitigadoras e programas de monitoramento propostos com a
finalidade de minimizar os seus efeitos na ambiéncia urbana. Os principais impactos negativos dizem
respeito a etapa de obras com a interrupgao das vias de circulagdo e o incOmodo na area de vizinhanca.

O estudo apontou ainda nove impactos positivos, sendo cinco de grande importancia, trés de média
importancia e um de pequena importancia, com a proposta de implementacdo de medidas
potencializadoras de seus efeitos. Os principais impactos ambientais positivos estdo relacionados com as
melhorias no sistema vidrio e na infraestrutura urbana na darea central de Niterdi. Efeitos positivos
relacionados a atividade econGmica na regido é a geracdo de empregos temporarios e permanentes, além
de um incremento na arrecadacdo de impostos na fase de operacao.

Cotejando-se os impactos positivos e os negativos, depreende-se claramente pela viabilidade urbanistica e
ambiental da OUC, desde que tomadas as medidas mitigadoras e empreendidos os programas de
monitoramento recomendados.
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Stella Peres Mendes
Gedgrafa

5087216
CREA/RJ 119174
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Marcia Barbosa Martins
Gedgrafa

5449554
CREA/RJ 121400
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Ana Carolina Campos
Bidloga

1684298
CRBio 60.555/02
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Ligia Maria Zaroni
Arquedloga

59642
CPF 973.287.237-34

Luiz Jardim de Moraes Wanderley
Gedgrafo

4406448
CREA/RJ 104655
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Juliana Mattos de Freitas
Gedgrafa

5085282
CREA/RJ 126306
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Stella Procépio da Rocha
Gedgrafa
Geoprocessamento

1741652
CREA/RJ 137320
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